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1. Vorwort

Als ich im November 2013 die Gelegenheit erhielt, als Studentin, die noch vor ihrem
Bachelorabschluss stand, am Projekt AD®@ro nauhandel i mitzuwirken,
mich ein seit Beginn meines Studiums gehegter Traum. Alle Praktika, die ich zuvor
absolviert hatte, waren durch die Mdglichkeit am realen Forschungsbetrieb (wenn auch
nur kleinen) Anteil zu nehmen, in den Schatten gestellt. Durch die Arbeit in und mit der
Datenbank Donauhandel sowie den ihr zugrunde liegenden Quellen, den Aschacher
Mautprotokollen, wuchs in mir die Begeisterung fur die Wirtschafts- und
Handelsgeschichte der Frihen Neuzeit, ein Thema, dem ich zuvor kaum Beachtung
geschenkt hatte. Mit der Zeit erkanntten i ¢ch,
nicht nur gesamtgesellschaftliche, politische, 6konomische und kulturelle Prozesse
deutlich werden, sondern auch einzelne Personen mit ihren individuellen Biographien
und Schicksalen stehen. Sooft ich nun an der Donau vorbeifahre, werde ich an all die
Asch, FIoRe, Plattel und Zillen erinnert, die noch vor 300 Jahren den Lebensunterhalt
mehrerer Hundert Menschen gesichert und den Bewohnern Wiens den Zugang zu
Lebensmitteln und Luxusgitern aus ganz Europa ermdglicht haben.

Allein daftir danke ich Peter Rauscher und Andrea Serles, den Initiatoren des Projekts
Donauhandel. Mit ihrer offenen, geduldigen und hilfsbereiten, aber doch bestimmten
und professionellen Art erdffneten sie mir ungeahnte Chancen, die einen
unbeschreiblichen Gewinn meines Wissens, meiner Fahigkeiten und meiner
Interessen bedeuteten. Ich hoffe, dass sich diese, und die Faszination, die ich fur mein
Thema versplre, in meiner vorliegenden Arbeit ein wenig widerspiegeln. Es war ein
langer Weg bis zu diesen Zeilen, und ich bin froh, dass es meinen Betreuern das eine
oder andere Mal gelang, mich in meinem Eifer zu bremsen, mich andererseits aber
immer wieder anzuspornen. Ich danke ihnen daher fur ihre Freude an der Arbeit, ihre
charmante Kritikfahigkeit, ihre bestdndigen Bemihungen und ihren grol3en Zeit-
aufwand.

In ganz besonderem Mal3e gilt eben dieser Dank auch meinen Eltern, die mir meine
kleinen Erfolge und meine daraus erwachsenden grof3en Freuden so sehr génnen, die
immer fir mich da sind und die mich unermudlich und ungebeten bei allem, was ich

tue, unterstitzen und ermutigen i ich weil3 nicht, wo ich ohne sie ware.

Zudem bin ich weiteren Personen zu Dank verpflichtet, beispielsweise meinen

Gymnasiallehrerinnen, die mich (unbewusst) darin bestarkten, Geschichte zu stu-
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dieren, Herrn Dr. Gobl, Herrn Dr. Waldstatten und Herrn Dr. Tedeschi, die mich
ungefragt mit Informationen zu meinem Thema versorgten, den Archivarinnen von
Como, Lugano und Rovereto und einer Handvoll Bekannter und Freunde, die an mich
glauben und sich ehrlich Gber den Abschluss dieser Arbeit freuen. Ich hoffe, dass ich

fur alle hier Genannten und Ungenannten auch einmal eine Hilfe sein kann.

Ein wenig stolz und glicklich bin ich, dass es mir mit dieser Arbeit, die mir so sehr am
Herzen liegt, gelang, den italienischen Kaufleuten, die im 18. Jahrhundert intensiven
Anteil am Wiener Leben hatten, wenn schon kein Gesicht, so doch einen Namen und
eine Geschichte zu geben, und ich winsche mir, dass dies nicht das Ende einer
einzelnen Untersuchung, sondern der Ausgangspunkt eines weiterfiihrenden,

fruchtbaren Forschungsprozesses sein kann.

Wien, im Janner 2017 M. D.



2. Einleitung

Die Handelsgeschichte der Friihen Neuzeit als historiographisches Forschungsfeld hat
viele Gesichter: Sie beschaftigt sich mit Aspekten der Infrastruktur, des
Zahlungsverkehrs, der Konjunkturen, der regionalen und globalen Wirtschaftsraume
sowie deren Verschrankung, und den kulturell- beziehungsweise politisch-
okonomischen Wechselwirkungen.! Die Basis und die Konstante einer
Auseinandersetzung mit handelsgeschichtlichen Fragen bilden aber stets, in mehr
oder weniger eindeutiger Form, die Menschen und die Guter.

Insbesondere die Trager des vormodernen Warenaustausches, die Kaufleute und ihre
Unternehmen, finden im akteurszentrierten Ansatz, der in der klassischen
Unternehmensgeschichtsschreibung wurzelt und heutzutage in der Untersuchung
Okonomischer Netzwerke und Kaufmannsdiasporen weiterlebt, von der aktuellen
Forschung groRere Beachtung.? Die Organisation des Warenumschlags,
insbesondere jenes Uber grol3e Entfernungen, konnte nicht ausschlief3lich von lokal
ansassigen und burgerlich verankerten Kaufmannschaften einer Stadt bewerkstelligt
werden, sondern war in erheblichem Maf3e von ortlich mobilen, landsméannisch-familiar
verflochtenen und nicht selten Uber weitrdumige Kontakte verfigenden Handler-
gruppen abhéangig.

Bereits seit dem frihen Mittelalter hinterlieBen ethnische Minderheiten der
Apenninenhalbinsel ihre Spuren im wirtschaftlichen Geflige des deutschsprachigen
Raums und versorgten vor allem seit dem 16. Jahrhundert, als der Fondaco dei
Tedeschi seine Bedeutung einbiif3te, die deutschen Reichsstadte mit Waren aus ihrer
Heimat. Haufig mit speziellen Privilegien ausgestattet, nahmen diese italienischen
Kaufleute entweder eine Sonderstellung innerhalb der stadtischen Gewerbetreibenden
ein oder wurden relativ rasch in die lokale Burgerschaft integriert. In Wien, das nicht
nur ein standig wachsendes Konsumzentrum war, dessen Kern der Kaiserhof und die
ihn umgebende Hofgesellschaft bildeten, sondern auch einen Knotenpunkt zwischen
Oberdeutschland, Ungarn und lItalien darstellte, wuchs die Bedeutung italienischer
Kaufleute im 17. Jahrhundert in Handel und Staatsfinanzierung weiter an. Trotz der

1 Rauscher, Serles, Fluch, 21f.

2 Rauscher, Serles, Niederleger, 155. Siehe u. a. Haberlein, Briider, 1998; Poettering, Handel, 2013.
Siehe auch die Beitrdge in Schulte Beerbuihl, Vigele, Web; Haberlein, Jeggle (Hg.), Praktiken;
Caracausi, Jeggle, Introduction.



Zuwanderung anderer auswartiger Kaufleute nach Wien (Schweizer3, Savoyarden,
Juden*, Griechen® etc.) waren auch im 18. Jahrhundert italienische Handler in der
kaiserlichen Residenzstadt stark vertreten. Eben diese Akteure und ihre Rolle fur die

osterreichische Wirtschaftslandschaft sollen im Fokus der folgenden Analyse stehen.®

Aus raumlichen Kategorisierungen ergibt sich die definitorische Schwierigkeit, dass die
politischen Grenzen im Lauf der Geschichte nur selten mit den ethnisch-kulturellen
Ubereinstimmten’und di e Begri ffe Ai tinadtaatéich-nasonaler
Sinne erst ab 1861 zulassig sind.? In Anlehnung an die bestehende Forschungsliteratur
sol | en An FRolgendemdaleerafs Angehorige einer groReren Kommunikations-
und Sprachgemeinschaft gesehen werden, was sich am ehesten mit dem Verstandnis
des 18. Jahrhunderts deckt.® Da in den zeitgendssischen Quellen die Zusatze
Aitalienischfi oder Awel schidi ebenso wie
kann man sich bei der Auswahl der Personen oft lediglich auf den italienischen Klang
der Namen verlassen i eine nicht restlos zuverlassige?, aber haufig unumgéangliche
Methode.'! Eine gréRere Tiefenscharfe bieten biographische Detailstudien, die auch
in dieser Arbeit vorgenommen werden, aufgrund der Forschungs- und Quellenlage

aber nicht immer zu befriedigenden Ergebnissen fuhren.

Serielle Massenquellen wie Rechnungsbicher, Maut- und Zollregister zahlen zu den
wichtigsten Dokumenten fir das Studium der frithneuzeitlichen Handelsgeschichte.?
Viele dieser Quellenbestande, die eine systematische Erforschung der mittel-
europdischen Handelstatigkeit und Guterstrome im 18. Jahrhundert nachvollziehbar
machen kénnten, sind verloren gegangen i so beispielsweise die landesflrstlichen
Rechnungsbicher der Donaumauten, der groR3en 6sterreichischen Alpenpasse und
der Semmeringstral3e. Im Gegensatz dazu hat sich fur die zwischen Linz und Passau
gelegene Privatmaut Aschach fiir den Zeitraum von 1627 bis 1775 eine Serie von 194

Rechnungsbtichern (davon allerdings 53 Dubletten) erhalten. Die Maut Aschach?3, zu

3 Mikoletzky, Handler.

4 Rauscher, Ort; Lind, Juden.

5 Seirinidou, Griechen.

6 Siehe dazu die jeweiligen Kapitel.

7 Ehmer, llle, Wien, 7.

8 Opll, ltaliener, 3; Ehmer, llle, Wien, 7.
9 Schopf, Welten, 214.

10 Kiintzel, Fremde, 82.

11 Reves, Von Kaufleuten.

12 Rauscher, Serles, Donauhandel, 244.
13 Zum Mautort Aschach und seiner Rolle im Donauraum siehe Neweklowsky, Aschach.
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deren Friihgeschichte fast ausschlief3lich Spekulationen existieren, ist 1196 erstmals

als Besitz der Herren von Schaunberg belegbar. Nach dem Aussterben dieses
Adelsgeschlechts wechselte die Maut im 16. Jahrhundert mehrmals den Besitzer.

1622 wurde sie von Ferdinand Il. konfisziert und um 203.000 Gulden an Karl Graf von

Harrach verkauft. Das Ende der Maut kam etwa anderthalb Jahrhunderte spéter, als

durch die Zollordnung Maria Theresias 1775 alle Binnenzoélle der deutschen Erblander
aufgehoben wurden. Obgleich die Uberlieferung der Bande auch fir die Zeit der

Familie Harrach nicht vollstandigist'¥, Ak°nnen di e Aschacher Maut
als wichtigste Quelle zum Donauhandel des 17. und 18. Jahrhundert angesehen

we r d& radf deren Basis der Warentransport zwischen dem o6sterreichischen
Donauraum und den westlichen Nachbarregionen rekonstruiert werden kann. In den
sogenannten AProtokollen der Maut zbenePAs c hac
Gebuhren auch die Namen und Herkunftsorte der Schiffsfihrer verzeichnet ebenso

wie alle auf den Schiffen oder FlI6Ren verladenen Waren und deren Besitzer,
gelegentlich auch ihr Bestimmungsort. Durch die datenbankmaflige ErschlieRung der
Mautrechnungen i m Zuge des Projekts ADer Donau
°sterreichischen Wistesmigliehfdiesequmfangreithe Quelke fi

nach einer Vielzahl von Parametern auszuwerten und die Handelstatigkeit der

italienischen Kaufmannsdiaspora'’ an der Donau nachzuzeichnen.

Wie bereits erwahnt, war diese Minderheit im deutschsprachigen Raum vor allem fur
die Lieferung von Waren aus dem Suden bekannt, die einen wesentlichen Anteil am
transalpinen Guterverkehr vom St. Gotthardpass bis zum Semmering hatten. Fir Wien
und die ostdsterreichische Wirtschaftsregion mit den Markten von Krems und Linz
erfolgte di e Ver sorgung mi t Awel schen War e
Jahrhunderts fast ausschlie3lich Uber den Brennerpass, der seine nordostwarts
gerichtete Fortsetzung von Hall in Tirol aus entlang des Flussnetzes von Inn und
Donau fand.'® Diese Route, die sie frequentierenden Kaufleute und die von ihnen
gehandelten Waren stehen im Zentrum der vorliegenden Arbeit. Ihr Ziel ist es daher,
die Bedeutung der Stadt Hall als Ausgangspunkt der Innschifffahrt zu untersuchen
sowie die Rolle italienischer Kaufleute als Akteure des transalpinen Handels in den

14 Rauscher, Mautprotokolle, 268i 270.

15 Ebenda, 270.

16 Rauscher, Serles (Hg.), Der Donauhandel. Quellen zur Osterreichischen Wirtschaftsgeschichte des
17. und 18. Jahrhunderts. Die Aschacher Mautprotokolle.

Al l gemein zum Begr i fMayer Riaspord;Miberkeip, KaubmAnnsslinspdnae

18 Siehe die jeweiligen Kapitel.
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spaten 1720er und friihen 1730er Jahren an der Donau darzustellen. Unbertcksichtigt
bleiben missen dagegen T aufgrund der bereits angesprochenen liickenhaften
Quellenlage 1 alle anderen Verkehrsverbindungen zwischen den 6sterreichischen
Erblandern und Norditalien. Fur die hier vorgenommene biographisch-prosopo-
graphische Untersuchung wurden jene 20 italienischen Personen beziehungsweise
Firmen ausgewahlt, die auf der Route Hall 7 Inn T Donau i Wien in den 1720er und
1730er Jahren eine Vorrangstellung i m
konnten. Die Analyse ihrer Handelstatigkeit, die sich auf die von ihnen tber die Alpen
transportierten Waren konzentriert, soll stellvertretend fur die italienische

Kaufmannsdiaspora im Donauraum stehen.

Die vorliegenden Untersuchungsergebnisse sind zum Uberwiegenden Teil das
Resultat einer Auswertung der bereits vollstandig in der Projektdatenbank erfassten
Aschacher Mautprotokolle der Jahre 1728 bis 1731. In einzelnen Fallen wurde zudem
der Band des Jahres 1734 fur die Analyse des transalpinen Warenspektrums an der
Donau herangezogen, um Vergleiche mit einem fur dasselbe Jahr erhaltenen
Mautbuch des Brenners anstellen zu kénnen, das ediert vorliegt.*®

Zur Bestimmung der Bedeutung der einzelnen Kaufleute und Waren bieten die
Aschacher Mautprotokolle zwei Parameter: die Anzahl der transportierten
Einzelladungen durch eine Person beziehungsweise die Haufigkeit des Transports
einer Ware oder die Menge/den Wert dieser Ladungen. Wahrend die zu entrichtende
Mautgebuhr aufgrund von Mautbefreiungen, Naturalabgaben oder &hnlichem in den
Aufzeichnungen der Mautprotokolle fehlen kann und Vereinheitlichungen der in
unterschiedlichen Gebinden, MalRen beziehungsweise nach ihrem Wert angegebenen
Gluter grof3e methodische Probleme mit sich bringen, liefern die relativ leicht zu
ermittelnden Zahlen an verschifften Einzelladungen ein, wenn auch grobes, Bild tber
die wichtigsten Akteure und Giuter des Handels im Donauraum. Musste die Auswahl
der 20 bedeutendsten italienischen Kaufleute auf der Strecke zwischen Hall und
Aschach ausschliel3lich auf Basis der Ladungszahlen getroffen werden, wurde bei der
Beschreibung einzelner Produkttypen versucht 1 soweit moglich und methodisch
vertretbar i einen Vergleich zwischen den verschifften Ladungen und ihren Mengen
anzustellen. Die der Datenbank enthommenen Zahlen dirfen jedoch keineswegs

absolut gesetzt werden i vielmehr handelt es sich um ungefahre Werte, die die

19 Hassinger, Verkehr.
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Frequenz, die Verteilung und die Korrelation zwischen Ausgangshafen, Handler und
Ware vage umreif3en. Mit dieser Untersuchung kann demnach geklart werden, ob
einzelne Guter und Handelstreibende Oofter als andere in den Aschacher
Mautprotokollen aufscheinen, nicht aber der exakte Umfang ihrer Warentransporte an

der Donau beziffert werden.

Fur tiefer reichende Informationen zu Geschaftstatigkeit, Leben und vor allem den
Netzwerken?° italienischer Handler und Handelsgesellschaften konnen neben den
Mautprotokollen weitere Quellen herangezogen werden: Genauere Informationen zu

ihren Geschaftsbeziehungen an der Donau und insbesondere ihren Verbindungen

zum Regional handel sowie zum osteurop?ischen
Waag-und Niederl agsb¢cher ii, jekes DetDenadhantelis i m Z
einer breiten Offentlichkeit zuganglich gemacht wurden.?! Im Vergleich zu den

Aschacher Mautprotokollen ist der erhaltene Umfang der Quelle mit 28
Rechnungsbiichern zwar geringer, der von ihnen umfasste Zeitraum von 1621 bis

1737 lasst aber weiterfihrende Aussagen Uber die italienischen Handler und ihre Rolle

im Donauraum zu.??

Wie bereits erwdhnt, machten die an der Donau verschifften und gehandelten Waren

nur einen Teil der Produktpalette italienischer Kaufleute aus. Eine systematische und

exakte ldentifizierung ihres Gesamthandelsvolumens ist nicht mehr durchfihrbar,

einzelne Hinweise liefern jedoch verstreut in Wiener Archiven zugangliche Dokumente:

Zu nennen sind vor allem die Kontrakte der kaiserlichen Hofkammer ebenso wie die
Rechnungen des stadtischen Kammeramts?® und hochadeliger Familien.?* Inwiefern

diese teilweise hochdotierten Auftrage allerdings als reprasentativ angesehen werden

kénnen, ist nicht feststellbar. Nichtsdestotrotz geben sie wertvolle Einblicke in das
wirtschaftliche Gebaren und die geschéftlichen Beziehungen der Italiener in Wien.

Diese werden auch anhand des sogenannten AWi
dieser Quelle handelt es sich um ein ab 1725 geflihrtes Verzeichnis der ganzjahrig in

Wien zum Handel zugelassenen Kaufleute.?®

20 Zur Netzwerkanalyse siehe u. a. Gamper, Reschke, Diring (Hg.), Knoten.

21 Rauscher, Serles (Hg.), Der Donauhandel. Quellen zur dsterreichischen Wirtschaftsgeschichte des
17. und 18. Jahrhunderts. Die Waag- und Niederlagsbiicher der Stadt Krems.

22 Serles, Metropole, 8. Fir weitere Informationen siehe Rauscher, Serles, Pamperl, Waag- und
Niederlagsbuicher; Rauscher, Serles, Donauhandel.

23 Helfert, Mittheilungen.

24 Haupt, liebhaber.

25 Rintelen, Merkantilprotokoll.
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Private Aspekte im Leben der italienischen Kaufleute werden im Zuge der
prosopographischen Untersuchung schlie3lich auf Basis ihrer Testamente und
Verlassenschaftsabhandlungen?® sowie serieller Quellen, beispielsweise der
Ehematriken und der Steueranschlage behauster Blirger, rekonstruiert. Dem Grof3teil
dieser Bestdnde ist gemeinsam, dass sie ausschliel3lich birgerliche Kaufleute
verzeichnen i fur die anderen in Wien ansassigen Handlergruppen, die Niederleger
und die Hofbefreiten, ist die Quellenlage dagegen auf3erst dunn.

Die Analyse kombiniert demnach vorwiegend jene Informationen, die aus Wiener
beziehungsweise niederdsterreichischen Quellen und der Forschungsliteratur
zusammengetragen wurden. Auf eigene Studien in norditalienischen Archiven musste
dagegen weitgehend verzichtet werden. Dieser Diplomarbeit liegen allerdings
zumindest eine Publikation des stadtischen Archivs von Rovereto?’ und ein
unveroffentlichtes Manuskript zur Geschichte der Familie Bolza von Alfred
Engelmann?®, das im Archivio di Stato di Como personlich eingesehen wurde,

zugrunde.

Die transalpinen Geschéfte wurden sowohl von italienischen Produkten, als auch i je
nach Ware in unterschiedlichem Ausmald i von italienischen Kaufleuten mitgepragt.
Als Grundlage der Handelsgeschichte sind die daran beteiligten Personen und Guter
daher gleichermalf3en von immanenter Bedeutung fir diese Arbeit. Diese versucht, den
maoglichen Weg der Waren von ihrer Entstehung bis zu ihrem Verkauf nachzuzeichnen
und die Rolle der italienischen Negozianten sowie der Handelsrouten aufzuzeigen.

Im Anschluss an die Einleitung werden bedeutende Herkunftsorte in Wien ansassiger
italienischer Kaufleute identifiziert und die Anbau- beziehungsweise Produktions-
statten einzelner Avelscher Giiterfiin die 6konomische Entwicklung des lombardischen
und venezianischen Herrschaftsgebietes eingebettet (3. Kapitel). Den zeitlichen
Rahmen dafur bilden vorrangig das 17. und beginnende 18. Jahrhundert, eine Periode,
die dem norditalienischen Raum grof3e wirtschaftliche Verdnderungen brachte und in
der Forschung kontrovers diskutiert wurde. Obgleich insbesondere die Lombardei
nicht zu den Hauptauswanderungsgebieten italienischer Handler nach Wien zahlte, ist
anzunehmen, dass die beiden hier vorgestellten Regionen die Mehrzahl der in der

26 Sjehe dazu Pangerl, Hochedlinger, AWi | | e fi
27 Prosser, Contrada.
28 ASC, Engelmann, Bolza.
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Residenzstadt verbrauchten italienischen Waren hervorbrachten oder dort zumindest
gehandelt wurden.

Eine Zusammenfassung des deutsch-venezianischen Fernhandels am Beispiel des
Fondaco dei Tedeschi und der geographisch-verkehrstechnischen Verbindung von der
Lagunenstadt bis zum Alpenbogen leitet zum 4. Kapitel Gber. Dort sollen die Tiroler
Passsysteme in den Kontext der Schweizer und Salzburger Alpeniibergange sowie
der Venediger und Laibacher Strafle gestellt und ihre Bedeutung fur den Transit
diskutiert werden.

Bozen, der zentrale Treffpunkt italienisch- und deutschsprachiger Kaufleute und
Spediteure galt mit seinen Messen als wichtigste Zwischenhandelsstation Tirols und
daher auch als Umschlagplatz vieler in Wien angebotener Waren. Nach der
erfolgreichen Uberquerung des Brenners legte man einen Teil der in Bozen bezogenen
Guter an der Haller Lande nieder. Die dortigen Schiffmeister hatten bis ins
18. Jahrhundert eine monopolartige Stellung im Transport und der Verteilung dieser
Produkte im Donauraum bis Wien inne und trugen damit wesentlich zum Renommee
des Handelsstandorts im Uberregionalen Kontext bei (5. Kapitel). Weder die
wirtschaftliche Rolle Halls, noch jene der Donau war jedoch gleichbleibend und stabil
i ihre Abhangigkeit von politischen Faktoren, insbesondere in Hinblick auf die
Awel schenfi Wa rgeht laus edér eitetaturghemor. Die Bedeutung des
Innhafens Hall in der ersten Halfte des 18. Jahrhunderts sowie die ihn
frequentierenden italienischen Kaufleute kdonnen aus den Aschacher Mautpotokollen
rekonstruiert werden.

Im Anschluss wird die Untersuchung auf die tber die Donau von Hall aus gelieferten
Waren ausgeweitet (6. Kapitel). Im Fokus steht die Frage wie oft und von wem diese
Produkte in Aschach vermautet wurden, zum Teil aber auch, wie sich die
Transportroute Uber den Innhafen in den grol3eren Zusammenhang des
internationalen Warenverkehrs einordnen lasst. Dazu wird auf andere
Verschiffungsorte der Awe | s Ghterfnan der Donau hingewiesen sowie ihre
Importfrequenz tUber den Brenner erdrtert.

Im weiteren Verlauf der Arbeit verlagert sich der Schwerpunkt von den Waren auf die
Tréager des Fernhandels zwischen der Apenninenhalbinsel und dem deutsch-
sprachigen Raum. Den bereits vorhandenen Studien zur italienischen Kaufmanns-
diaspora in den Reichsstadten (7. Kapitel) wird eine eigene Darstellung der
handelstreibenden Italiener in Wien auf Basis der bereits beschriebenen Quellen
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gegenubergestellt (8. und 9. Kapitel). Die Studie konzentriert sich insbesondere auf
deren gesellschaftliche und geschaftliche Laufbahn in der Stadt, ihren beruflichen und

privaten Beziehungen und individuellen Produktpaletten.

Unter Migraton® wi rd Adi e auf e i nfenthalt hriyelegte admtiches t i g e n
Verl agerung des L &bvennMemschen & lingdividoek talees auch
grolBerer Gruppen T verstanden. Die Forschung, die sich diesem universalen

Phanomen widmet, ist aul3erst differenziert und hat eine Vielzahl von Migrationsformen

ausgewi esen. Die f¢gr die vorliegende Arbeit
Ah2aufig tempor2re Mi grati on zur Etablier.:
Handel sf il i &lDiese Nieddriadsingen waren in vielen Fallen in groRRere

Familienunternehmen eingebunden und bildeten ein Netz von Filialen, das den
einzelnen Migranten Sicherheit, Vertrauen und ein ressourcensparendes Wirtschaften
ermoglichte. Ein Zusammenschluss von mehreren H&andlern gleicher Herkunft an
einem Standort konnte zudemdie Ent wi ckl ung sogenan®Dier ANat
dabei entstehende aARK&Af madnadil tald mtsmoAaf)nagi
socially interdependent, b u t3 usdpastFiundaimény di s p
sowie als Motor des Fernhandels®, die durch ihre transterritoriale Stellung den
zwischenstaatlichen Kommunikations- und Guterfluss anregten und damit unter
anderem eine wichtige Roll e f ¢ Kalflegteuhd ¢ he A
H2ndl er werden in diesem Zus aichmeuntigeltegalsal s AW
eine der wichtigsten, standig prasenten Migrantengruppen.®® Das epochen-
Ubergreifende und globale Phanomen der Kaufmannsdiaspora l&sst sich soziologisch
durch die Merkmale Mobilitat, Gruppenidentitat, Gruppenkohasion und Fremdwahr-

nehmung beschreiben.?’

Italienischsprachige Handler bildeten nur eine von vielen Gemeinschaften, die durch
die Abwanderung aus ihren Heimatregionen und die Niederlassung in der Ferne

°konomi sche Vorteile erwarteten. F iEmheit, i c h bi

29 Zum Ph&anomen der Migration siehe einflihrend u. a.: Hoerder, Lucassen, Lucassen, Terminologien;
Lucassen, Lucassen, Mobilitat; Lucassen, Lucassen, Migration; Moch, Europeans; Tilly, Migration.

32 Oltmer, Migration.

31 Ebenda.

32 Lucassen, Prankel, Lucassen, Kaufmannsniederlassung, Sp. 512f.

33 Zakharov, Harlaftis, Katsiardi-Hering, Introduction, 3.

34 Subrahmanyam, Introduction, XV.

35 Baghdiantz McCabe, Harlaftis, Minoglou, Introduction, XIX.

36 Schultz, Kaufleute, Sp. 479.

37 Haberlein, Kaufmannsdiaspora, Sp. 483f.
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sondern lassen sich aufgrund der raumlichen GréRRe der Apenninenhalbinsel und ihrer
politischen Zersplitterung in eine Vielzahl einzelner Gruppen differenzieren: Bereits im
hohen und spaten Mittelalter spielten Florentiner Bankiers eine entscheidende Rolle
auf dem Lyoner und flamischen Finanzmarkt, waren aber auch im Kunst- und
Textilhandel tatig und weiteten ihre Bedeutung in der frihen Neuzeit auch auf den
deutschsprachigen Raum aus. Einen &hnlichen Aufstieg erlebten Genueser Kaufleute,
die allerdings vor allem die intrakontinentalen Geschafte zwischen Flandern, Italien
und der Iberischen Halbinsel organisierten. Wahrend die Florentiner ihren
Einflussbereich in Amsterdam noch Ende des 17. Jahrhunderts steigern konnten, hatte
fur die Genuesen zu dieser Zeit bereits ein Bedeutungsverlust eingesetzt.*8

Eine andere Ausgangssituation besal’3 die savoyische Kaufmannsdiaspora, deren
Mitglieder zunachst nur in den Wintermonaten aus den Alpentalern des Piemont in das
Heilige Romische Reich einwanderten, um Kramwaren feilzubieten. Erst mit der Zeit
entschlossen sie sich zu einer dauerhaften Niederlassung, die auch eine intensivere
Kontaktaufnahme mit der anséssigen Bevolkerung und eine langsame Assimilation an

die Zielgesellschaft zur Folge hatte.3°

Im Gegensatz zu Florenz, Genua und Savoyen wurden die italienischen Handler aus
dem oberitalienischen Seengebiet, die im Fokus der vorliegenden Arbeit stehen, nicht
in die Enzyklopadie der Neuzeit aufgenommen und fehlen auch in anderen
Standardwerken wie der AEnzyklopadie Migration in Europafi*®

Nichtsdestotrotz und parallel zu Studien, die sich der italienischen Handwerks-
migration in der frihen Neuzeit zuwandten*!, wurden i aufbauend auf den grund-
legenden Arbeiten von Alexander Dietz*? (zu Frankfurt), Johannes Augel*® (zu den
rheinischen Stadten), Gerhard Seibold** (zu Nurnberg) und Anton Schindling*® (zu
deutschen Fulrstenhéfen) 1 italienischen Einwanderern in  den deutschen

Sprachraum#® und insbesondere italienischen Kaufleuten in den letzten 20 Jahren

38 Lang, Florentinische Kaufmannsdiaspora, Sp. 499i 502; Lang, Genuesische Kaufmannsdiaspora, Sp.
5041 507.

39 Zlrn, Savoyische Kaufmannsdiaspora, Sp. 502i 504.

40 Bade, Emmer, Lucassen, Oltmer (Hg.), Enzyklopadie.

41 Walz, Region.

42 Dietz, Handelsgeschichte.

43 Augel, Einwanderung.

44 Seibold, Viatis; Seibold, Situation.

45 Schindling, Hofe.

46 Bereits im 16. und 17. Jahrhundert waren italienische Kaufleute Teil des nordalpinen
Handelsgeschehens und waren dabei sowohl im Lokal- wie auch im Grof3- und Fernhandel aktiv. Siehe
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vermehrt Untersuchungen gewidmet. Diese nhahmen zumeist eine Stadt oder eine
Region in den Blick wie Mainz*’, Nurnberg*, Heilbronn*®, Dresden®®, Koln%?,
Frankfurt®2, Baden-Baden®® oder Bamberg.>* Beachtenswert sind in diesem Kontext
zudem die Werke von Laurence Fontaine®®, die eine Uiberblickshafte Geschichte des
Hausiererhandels in Europa verfasste, und von Rainer Beck®®, der in seiner Studie zu
den Lemonihandlern auf typische von Italienern transportierte Waren eingeht. Hinzu
kommen Arbeiten zu den Savoyern im Heiligen Rémischen Reich®’ und zu Italienern
als Randgruppen.>® Die bisher erschienenen Arbeiten ordnen sich in das groRRe Feld
der AKa uf ma n{Farsthurgsein aind ehebdn vor allem die Uberterritoriale
Stellung der italienischen Handler hervor. Sie fokussieren sich auf Aspekte der
Migration und Integration, nur selten aber auf die von den H&ndlern genutzten

Transportwege und die Herkunftsorte der Waren.

Im Gegensatz zu den Italienern am Hof Karls VI1.5° und italienischen Rauchfangkehrern
im Wien des 18. und 19. Jahrhunderts® existieren kaum neuere Forschungen zu
italienischen Kaufleuten in der Residenzstadt beziehungsweise im dsterreichischen
Donauraum. In den wenigen Darstellungen zur italienischen Einwanderung, unter
anderen von Monika Himmel®?, Ferdinand OplI®?, Luisa Ricaldone®3, Karl llle und Josef
Ehmer%4, wird gerade das 18. Jahrhundert nur beilaufig erwahnt und werden Kaufleute
T im Gegensatz zu Kiunstlern und anderen Personengruppen i meist nur am Rande
gestreift. Konrad Jekls noch heute grundlegende Dissertation aus den 1950er Jahren

zur in der ersten Halfte des 18. Jahrhunderts in Wien ansassigen italienischen

u. a. Popelka, Graz, 3151 324; Pickl, Pettau; Valentinitsch, Qualandro; Valentinitsch, Unternehmer;
Grendi, Balbi, 1497 156.

47 Reves, Von Kaufleuten.

48 Peters, Allianzen.

49 Stolterfoht, Kaufleute.

50 Hochmuth, Distinktionshandler.

51 Kiintzel, Fremde.

52 Reves, Pomeranzengangler.

538 Walter, Kolonie.

54 Porzelt, Handelstatigkeit; Schopf, Welten.
55 Fontaine, Pedlars.

56 Beck, Lemonihandler.

57 Ziirn, AJolksf Raynaud, Einwanderungen.
58 Wiebel, Minderheiten.

59 Unzeitig, Italiener.

60 Thalhammer, Rauchfangkehrer.

61 Himmel, Italiener.

62 Opll, Italiener.

63 Ricaldone, Italiener.

64 Ehmer, llle (Hg.), Anteile.
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Minderheit widmet den Negozianten und Bankiers ebenfalls lediglich ein Kapitel.5°
Auch in jenen zentralen Arbeiten, die sich mit dem Wiener Handel beschaftigen®, wird
zwar auf die ethnische Vielfalt der Kaufmannschaft hingewiesen und nicht zuletzt die
bedeutende Rolle italienischer Handler hervorgehoben, eine detaillierte Aufarbeitung
im Sinne einer Gruppenbiographie sowie eine genaue Analyse der Warenstrome ist
jedoch noch nicht unternommen worden. Interessiert man sich fir einzelne
Handelsfamilien dieser Zeit, ist man vielfach auf genealogische Studien und
Adelslexika angewiesen i in den meisten Fallen bleibt nur das Studium der Quellen.
Im Vergleich zum Donauhandel®” ist die Forschungslage zu den alpinen
Passsystemen bereits sehr umfangreich.%8 Zentrale Aspekte der Wirtschafts-
geschichte der Stadt Hall sind ebenfalls bereits untersucht.5®

65 Jekl, ltaliener.

66 Siehe u. a. Fajkmajer, Handel; Landsteiner, Determinanten; Landsteiner, Kaufleute. Allgemein zur
Wiener Wirtschaftsgeschichte siehe u. a. (neben den Genannten) Engel-Janosi, Kaufmannschaft;
Hassinger, Wien; Hering, Hauptjahrmarkte; Wagner, Zwischen zwei Staatsbankrotten; Opll, Studien.

67 Landsteiner, Guterverkehr; Leiter, Tirol; Neweklowsky, Schiffahrt; Pickl, Handel; Plaseller,
Innschiffahrt. Fir eine umfassende Bibliographie zum Donauhandel siehe AMP, Bibliographie. Zur
Diskussion der alteren Literatur siehe Rauscher, Mautprotokolle.

68 Die Alpenlibergange, ihre Infrastruktur und ihre wirtschaftliche Bedeutung sind in der zweiten Halfte
des 20. Jahrhunderts von Hassinger, Verkehrsgeschichte; Lindgren, Alpenubergénge; Pickl, Mautbuch,
und Stolz, Zollwesens; intensiv beforscht worden. Seltener kommt es allerdings zu einer Verschréankung
verschiedener Handelsrdume und einer Betrachtung des Warenaustausches zwischen unter-
schiedlichen Wirtschaftsregionen, insbesondere jenen Norditaliens und Ostésterreichs. Die Artikel zum
Handel Venedigs mit dem deutschsprachigen Raum von Kellenbenz, Niedergang, und Tremel,
Italienhandel, bzw. dems., Venezianer Handel, lassen sich unter anderen zwar in diesen Bereich
einordnen, beschaftigen sich aber nicht mit der Donauroute und decken einen anderen Zeitraum als
den hier untersuchten ab.

69 Grundlegend zur Geschichte der Stadt Hall siehe Straganz, Hall in Tirol; Hirn, Hall am Inn;
Klebelsberg, Haller Buch; Stolz, Wirtschaftsgeschichte; Hye, Hall in Tirol; Noflatscher-Posch, Haller
Jahrmarkte; Hye, Hall in Tirol i die mittelalterliche Salzstadt.
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3. Die wirtschaftliche Situation der Ausgangsregionen

3.1 Herkunftsorte italienischer Kaufleute an der Donau

Die exakte Bestimmung der Herkunft in Wien ansassiger italienischsprachiger
Kaufleute muss, bedingt durch die bereits beschriebene, unvollstandige Quellenlage,
luckenhaft bleiben. Die von der Forschung fur deutsche Stadte konstatierten Probleme
und Unsicherheiten bei der Identifikation zentraler italienischer Auswanderungs-
gebiete’® lasst sich demnach auch auf die kaiserliche Residenzstadt tUbertragen, da

selbst vorhandene Angaben in den Quellen oftmals mangelhaft oder ungenau

erscheinen. So werden Bormio und LuganoimAMai | 2 ndi schen™@Geebi et i

Ansiedelungen, die im 18. Jahrhundert jedoch Teil der Venezianischen Republik

beziehungsweise der Ei dgenossenschaf t? waren.

AVen

Anton Cerl etti | edi glich al s aadnset?dasdieAWel s c
eindeutige Zuordnung der Person zu einer Stadt oder Region erschwert. Auch bei
Nennungen von St2dten wie AMailandi und

ob sich diese Angabe auf das gesamte Herrschaftsgebiet oder lediglich die Stadt
bezieht.™

Dennoch kann mit Hilfe der Auswertung der in Wien liegenden Testamente und
Ehematriken der italienischen Kaufleute ein vages Bild bedeutender
Auswanderungsgebiete im italienischen Sprachraum rekonstruiert werden: Von 30
untersuchten Personen war mit 14 Nennungen die Republik Venedig als
Herkunftsregion dabei ebenso bedeutend wie der heute dem italienischen Staat
angehotrende Teil Tirols und des Trentinos, die neun Mal aufscheinen. Westlicher
gelegene Gebiete, vor allem die Schweiz und das Herzogtum Mailand werden
hingegen nur selten genannt. Als sudlichster Ausgangspunkt einer aus Italien nach
Wien erfolgten Migration ist das toskanische Lucca nachweisbar,”> am westlichen
Rand wird der italienische Auswanderungsraum von zwei Familien aus dem

savoyisch-lombardischen Grenzgebiet abgesteckt.”® Abgesehen von wenigen

70 Augel, Einwanderung, 42.

71 Pfarre 01., St. Stephan, Trauungsbuch 02.041, 171611718, 1717, 116; Pfarre 01., St. Stephan,
Trauungsbuch 02.041, 171671718, 1717, 334.

72 Pfarre 01., Unsere Liebe Frau zu den Schotten, Trauungsbuch 02.025, 17317 1737, 1734, 149r.

73 Pfarre 01., St. Stephan, Trauungsbuch 02.026, 16791 1680, 1680, 254.

74 Siehe dazu Schopf, Welten, 217.

75 Pompeius Carignani, Pfarre 01., St. Stephan, Trauungsbuch 02.037, 17071 1709, 1708, 412.

76 Wilhelm Jenami, Pfarre 01., St. Stephan, Trauungsbuch 02.045, 17257 1729, 1726, 173.
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Ausnahmen st ammteenmi Kiaeu f Aveailt s2¢ hekiibee diesDoraln
beteiligten und in Wien niederliel3en, demnach aus dem oberitalienischen Seengebiet
und den daran anschlielienden Alpentdlern i Ergebnisse, die jene der Studien zu
italienischen Einwanderern in deutschen Reichsstadten erganzen und erweitern:
Wahrend beispielsweise fir Bamberg ahnliche Daten erhoben werden konnten’?, fallt
bei einem Vergleich mit den fur die rheinischen Stadte wie Koéln oder Mainz
identifizierten Abwanderungsorten eine klare Verschiebung Richtung Osten, vor allem
an den Gardasee und nach Tirol, auf. Diese Gebiete spielten fur die Migration in den
Westen des Reiches, wo die Italiener fast ausschlieRlich aus den Talern um den
Comer See und den Lago Maggiore stammten’®, keine Rolle. Die Migrations-
bewegungen orientierten sich demzufolge stark an geographischen Faktoren,
insbesondere dem Verlauf von Handelswegen.”®

Im oberitalienischen Raum, der in der Friihen Neuzeit niemals in einem einheitlichen
Staatsgebiet zusammengefasst, sondern von unterschiedlichen politischen Einflissen
und wirtschaftlichen Voraussetzungen sowie Entwicklungstendenzen gepragt war,
konnten die Regionen Lombardei, Venetien und Trentino demnach eindeutig als
Hauptauswanderungsgebiete der AvelschenfiKaufleute, die sich nérdlich der Alpen in

den Osterreichischen Erblanden ansiedelten, identifiziert werden.

3.2 Die Lombardei

Das Herzogtum Mailand musste bereits in der ersten Halfte des 16. Jahrhunderts einen
weitreichenden Bedeutungsverlust hinnehmen, als es im Machtkampf zwischen
Karl V. und Franz I|. nicht nur Gebiete, sondern vor allem die Selbststandigkeit
einbuflte, da es 1535 mit dem Aussterben der Sforza als Lehen an den Kaiser
zurlckfiel und Teil des spanischen Habsburgerreiches wurde.?° Folgt man der alteren
Forschungstradition zum Mittelmeerraum im 17. Jahrhundert, trat das zuvor pros-
perierende Landdadurch in einen Zustand Asenz
Phase der wirtschaftlichen Stagnation und Ruckstandigkeit ein, die zwar die gesamte
Apenninenhalbinsel betraf, sich in den spanischen Herrschaftsgebieten aber

besonders negativ auswirkte und den norditalienischen Handelsstandort ins

77 Schopf, Welten, 218.

8 Reves, Von Kaufleuten. Eine Liste aller, fir die rheinischen Stadte relevanten, italienischen
Herkunftsorte bei Augel, Einwanderung, 43i 53.

79 Schopf, Welten, 218.

80 Reimann, Mailand, 89f.
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europaische Abseits fihrte.8t Vor allem die Textilindustrie, die mit bedeutenden
Produktionsstatten fur Seiden-, Woll- und Baumwollwaren in Mailand, Como, Varese,
Pavia® und Cremona das Herzstiick der lombardischen Wirtschaft bildete, erlebte
einen fast vollstdndigen Niedergang, wie aus ricklaufigen Zahlen bei den produzierten
Waren, den Manufakturen und den eingeschriebenen Stoffhdndlern zu erkennen ist:
Wahrend es zu Beginn des 17. Jahrhunderts in Como noch 60 Betriebe gegeben hatte,
die jahrlich bis zu 10.000 wollene Kleidungsstiicke hergestellt hatten, sollen es etwa
50 Jahre spater nur noch vier Firmen mit einem dementsprechend kleineren
Produktionsvolumen von 400 Stiick gewesen sein.8® Ahnliches gilt auch fur die
Hauptstadt Mailand, deren Wolltuchproduktion zwischen 1600 und 1709 von etwa
15.000 auf 100 Stuck sank i von den vormals 60 bis 70 Werkstéatten hatte eine einzige
Uberlebt.84

Weniger eindeutig sind die Ergebnisse allerdings bei der Betrachtung des
Seidengewerbes, das innerhalb von 34 Jahren (zwischen 1606 und 1640) zwar mehr
als 2.000 seiner Webstuhle verlor, im 17. Jahrhundert aber gleichzeitig einen Anstieg
neu gegrindeter Seidenmtihlen verzeichnete.8> Dennoch verringerte sich die Anzahl
der Manufakturen fir Gold- und Seidenkleider in Mailand im Laufe des
17. Jahrhunderts von 500 auf etwa 308 und die Mailander Seidenhandler, die im
16. Jahrhundert eine unangefochtene Vorrangstellung auf den Lyoner Messen®’
eingenommen hatten, gerieten bis zu Beginn des 18. Jahrhunderts in eine derartige

Defensive, dass die Lombardei selbst zum Importland fir franzésische Seide wurde.88

Das letztgenannte Beispiel gibt allerdings auch Hinweise auf mogliche Griinde fur den
drastischen Verfall der italienischen Wirtschaft des 17. Jahrhunderts, die zu einem
Uberwiegenden Teil vom Verkauf und dem Export produzierter Waren sowie der
Inanspruchnahme von angebotenen Dienstleistungen im Bankwesen abhangig war.8°
Bereits Ende des 16. Jahrhunderts hatten andere Lander wie Frankreich, die

Niederlande oder England die technischen Innovationen der italienischen Betriebe

81 Cipolla, Decline, 127; Reves, Von Kaufleuten; ders., Pomeranzengangler, 37.

82 Reimann, Mailand, 102.

83 Cipolla, Decline, 127f.

84 Dalmasso, Milano, 134.

85 Reimann, Mailand, 101.

86 Cipolla, Decline, 128.

87 1465 durch den franzdsischen Konig gegriindete Messeveranstaltung, siehe dazu u. a. Schneider,
Brubach, Messeplatze.

88 Sella, Crisis and Continuity, 79f.

89 Cipolla, Decline, 133.
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Ubernommen und zur Okonomischen Leistungsfahigkeit der oberitalienischen
Marktfuhrer aufgeschlossen.®® Einen wesentlichen Anteil daran hatten nicht zuletzt die
lombardischen und venezianischen Auswanderer, unter deren Anleitung in ganz
Europa neue Manufakturen entstanden.® Ein offizieller Magistratsbericht der Stadt
Mailand des Jahres 1650, der die problematische Lage der Seidenindustrie
einschatzen und bewerten sollte, erkannte, dass die zentrale Schwache, die eine
Wiederbelebung des Handelsverkehrs verhindere, aus den hohen Preisen erwachse,
die die lombardischen Textilien von jenen anderer Lander unterschieden.®?

Die italienischen Guter und Dienstleistungen waren zwar immer noch von hdchster
Qualitat, konnten preislich aber nicht mehr mit den zudem innovativeren und
moderneren Erzeugnissen der auslandischen Konkurrenz mithalten, da die
italienischen Produktionskosten im 17. Jahrhundert massiv angestiegen waren.®?
Grund dafir war zun&chst die zwischen etwa 1629 und 1631 in der Lombardei witende
Pest, die eine Entvolkerung der Stadte und Landstriche zur Folge hatte®4, was nicht
zuletzt verheerende Auswirkungen auf die demographische und wirtschaftliche
Struktur der Region hatte.®® Wahrend die gestarkten Arbeiterorganisationen eine
Erhéhung der Lohne durchsetzen konnten, beharrten die Betriebsverbénde auf
veralteten Produktionsmethoden und untergruben den Innovationswillen ihrer
Mitglieder.®® Hemmend auf die wirtschaftliche Entwicklung wirkten sich zudem die
standig drohende Kriegsgefahr sowie der daraus resultierende fiskalische Druck der
spanisch kontrollierten Regierung aus, der die Kaufkraft schwéachte und die Preise in
die Hohe trieb. Die staatlich gesetzten Malinahmen, die den wirtschaftlichen
Problemen entgegenwirken sollten und vor allem auf eine Einfuhrbeschrénkung
auslandischer Produkte abzielten, waren zwar bemuht aber nur wenig effektiv®’, wie
auch aus dem bereits zitierten Magistratsbericht hervorgeht: Mie von uns
durchgesetzten, verschiedenen Gebuhren, sind, wie uns die Erfahrung gelehrt hat,
notwendig, aber bis jetzt hat sich noch nichts zum Vorteil gewendet, wie man hoffte,

9 Sella, Crisis and Continuity, 79.

91 Schultz, Handwerker, 28.

92 A ¢ froviamo, che la cagione principale del non potersi ripigliare qui li traffici, ella nasce dal maggior
prezzo, che vagliono li panni, et altriDr a p p i qui fabricati, d Zitiert| naehi
AVezzi proposti dal Magistrato ed approvati dal Governo per il ristabillmento delle arti, e del commercio
(5 ot t ob neigd 6upre,)16D,

93 Cipolla, Decline, 135i 137.

94 Faccini, Lombardia, 21f.

9 Zur demographischen Entwicklung Oberitaliens siehe Beloch, Bevolkerungsgeschichte.

%Cipolla, Decline, 1377 141.

97 Sella, Crisis and Continuity, 787 81.
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indessen war das Schlechte dermaf3en ausgehartet, und wurde von den Hindernissen
noch schlimmer gemacht, sodass man lediglich mit grof3er Anstrengung und
Zeitaufwand Abhilfe er r ei cFen kann. i

Die zeitgendssischen Quellen lassen demnach weder Zweifel an einem raschen
Abwartstrend der lombardischen Wirtschaft, noch an der Hilflosigkeit der zustéandigen
Behorden, mit diesen Problemen umzugehen. Dennoch wurde oft Ubersehen, dass es
sich bei der Krise des 17. Jahrhunderts vor allem um ein urbanes Phanomen gehandelt
hat, das in den landlichen Regionen keine einschneidende Rolle spielte. Ganz im
Gegenteil gelang der | @ndlichen Lombardei ab
a modern complex, market-or i ent ed & ®io nfeemay éer sich bis ins
19. Jahrhundert fortsetzen und die Industrialisierung der Gebiete erleichtern sollte.%°

Der Beginn des 18. Jahrhunderts brachte mit dem Spanischen Erbfolgekrieg nicht nur
eine weitere kriegerische Auseinandersetzung, die zu neuerlichen Gebietsverlusten
fuhrte, sondern auch einen Herrschaftswechsel von der spanischen zur
Osterreichischen Linie der Habsburger unter Karl VI. mit sich. Seine Regentschaft Gber
die Lombardei wird gerade in wirtschaftspolitischer Sicht ambivalent rezipiert.
Eingeschrénkt durch den zehnjahrigen Kriegszustand und die lokale Adelsklientel,
aber auch durch seine eigene, grundsatzlich konservative Einstellung, konnten sich in
der ersten Halfte des 18. Jahrhunderts noch keine 6konomischen Verbesserungen
durchsetzen.1%0 Ganz im Gegensatz war eine weitere Regression der Landwirtschaft
und der so wichtigen Textilindustrie zu bemerken, die auch ein Ungleichgewicht des
Finanzmarktes, der Wechselkurse und des gesamten Staatshaushaltes ausloste. Erst
die von Karl eingeleiteten und von seinen Nachfolgern in der zweiten Halfte des
18. Jahrhunderts mit grof3erer Konsequenz umgesetzten Reformen, insbesondere die

Einfihrung des Katasters, kehrten diese negative Entwicklung um.01

%A élppd i cate da Noi diverse provi ggi o ndcessatehnamtuttod es per i
sinéhora non — riuscito del profitto, che si sperav
i mpedi menti s® contrastosi fatto maggiore, che se non
ricever e i | Zitert mehdMezzi prépdsti dal Magistrato ed approvati dal Governo per il
ristabill mento dell e arti, ineVigd €lorecl68mmer ci o (5 ottobr e
99 Matzat, Northern ltaly, 1993, 116i 118; Sella, Faces.

100 | jll, Geschichte Italiens, 1988, 43; Procacci, Geschichte Italiens, 200.

101 Palmasso, Milano, 1972, 141; Romani, Aspetti, 1357 144.
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3.3 Das Veneto
3.3.1 Venedig i Produktion und Handel

Ahnlich wie in der Lombardei ist auch im Venedig'®? des 17. Jahrhunderts eine
wirtschaftliche Regression zu beobachten, deren Schweregrad und Hintergriinde in
der Forschung allerdings unterschiedlich bewertet werden. Als eine der grof3ten
Metropolen Europas im spaten Mittelalter und der friihen Neuzeit war die Stadtrepublik
nicht nur ein bedeutendes Konsum- und Produktionszentrum, sondern kontrollierte mit
seinen Besitzungen in den Kistenregionen Osteuropas, seiner militarischen Stéarke
und seiner sicheren Transportflotte auch den levantinischen Fernhandel.l%® Die
wichtigsten Wirtschaftszweige der Serenissima, die Textilindustrie, die Glasblaserei,
die Seifenherstellung und der Schiffsbau, entstanden bereits im Mittelalter und
machten die Stadt bis ins 16. Jahrhundert zum innovativsten Vorreiter der
europaischen Okonomie.'%* Der Verlust Zyperns (1571) und ein Jahrhundert spater
Kretas (1669)!° an die Osmanen, ebenso wie die Konsolidierung neuer
Handelsrouten und -zentren in Nord- und Westeuropa verstarkten innere Probleme
und Schwierigkeiten, die schon fiir die Lombardei Geltung hatten.1% Das Fehlen einer
reformistischen Bewegung im 18. Jahrhundert fuhrte schlie3lich zum Untergang der
Republik.1%7

Im Gegensatzzur These vom Aabsol ut e daschtigereevdn
der Forschung aber als realistischer eingeschéatzte Studien, die das 17. Jahrhundert
zwar als Zasur der italienischen Wirtschaft erkenneni®, den Blick aber hinsichtlich der
betrachteten Parameter und des Raumes zu weiten versuchen. Einer der ersten
Historiker, der mit der von Carlo Cipolla Uber Domenico Sella bis Brian Pullan®®
vertretenen Theorie des wirtschaftlichen Niedergangs brach, ist Richard Rapp, der die
Veradnderung der venezianischen Wirtschaftslage nicht nur auf die rasch

aufschlieRende Konkurrenz Nord- und Westeuropas, sondern auch auf eine geringere

102 Allgemein zu den einzelnen Industriezweigen des Veneto siehe Lanaro (Hg.), Centre.

103 pezzolo, Venetian Economy, 25671 259.

104 Rapp, Industry, 6f.

105 Fir weitere Informationen zu den Auswirkungen des Krieges um Kreta fiir die venezianische
Wirtschaft siehe Rapp, Industry.

106 Cipolla, Decline; Sella, Commerci; Sella, Crisis and Transformation.

107 Procacci, Geschichte Italiens, 212f. Zum Handel Venedigs im 18. Jahrhundert siehe auch
Nutzenadel, Decline.

108 Ciriacono, Venetian Economy, 121.

19 Ppyllan, Edi torés I ntroducti on.
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Produktivi t 2t und eine Aveurnrfde hRd gu lsitearaun g scpheel iztoill
Weiters bleiben viele Variablen, die das 6konomische Geschehen eines Landes
bestimmen, von friiheren Autoren unbeachtet: Die Bevolkerungs- und Beschéftigungs-
zahlen blieben ebenso stabil wie das Einkommen!!°, und obwohl die Republik mit
starkerem Gegenwind auf dem internationalen Markt zu kampfen hatte, konnten
wichtige Handelspartner in Mittel- und Osteuropa erhalten werden, die weiterhin mit
Luxuswaren versorgt werden wollten.*'! Zu Beginn des 18. Jahrhunderts erholten sich
die zuvor erwahnten Industriesektoren, insbesondere jene der Glas- und
Seidenproduktion relativ rasch!'?, gleichzeitig konnten die kleineren urbanen Zentren,
ebenso wie die landlichen Produktionsstatten mit billigen Halbfertigwaren und
landwirtschaftlichen Produkten zur Wirtschaftsleistung der Kapitale aufschliel3en und

diese an Produktivitat ersetzen.113

3.3.2 Industrie in der Terraferma

Neben den bereits erwdhnten Manufakturen der Hauptstadt besal? auch die
venezianische Terraferma eine Reihe von Produktionsstatten, von denen allerdings
nur die far den internationalen Handel bedeutendsten hervorgehoben werden kénnen.
Wie die vorangegangenen Ausfuhrungen gezeigt haben, entwickelte sich das
Hinterland Venedigs bis ins 18. Jahrhundert zu einem immer wichtigeren
Wirtschaftsfaktor der Region, der sich auf agrarische und industrielle Erzeugnisse
gleichermal3en stitzte. Einen wesentlichen Anteil am Wirtschaftsleben der Republik
hatte die Textilindustrie, die zwischen dem 15. und dem 18. Jahrhundert einem
tiefgreifenden Wandel unterworfen war. Wahrend noch im 16. Jahrhundert die
Wollerzeugnisse der Stadte Verona, Vicenza und Padua in grol3e Teile Europas und
der Levante verkauft wurden, erlebten die Fabriken im 17. Jahrhundert einen
unwiederbringlichen Niedergang; die Produktion verlagerte sich in die umliegenden
Gebiete, im Besonderen nach Schio, Valdagno, Gandino und die Trevigiana.** Ohne
Einfluss der Zinfte konnte sich in diesen Regionen eine freie, beinahe
Af r ¢ hkapi mdustrie suspragen,tdie fir die Markte und Messen des Venetos

und des angrenzenden Auslandes fabrizierte.**°

110 Rapp, Industry, 165f.

111 Ciriacono, Venetian Economy, 127.
112 pezzolo, Venetian Economy, 281.
113 Demo, Industry, 313f.

114 Ebenda, 2971 302.

115 Caizzi, Industria, 61i 66.
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Eine noch signifikantere Stellung als in der Wollverarbeitung hatte die Republik in der
Seidenherstellung. Mit grof3en Seidenraupenzuchtbetrieben bei Vicenza, Verona und
Bergamo wurde die Terraferma Venedigs bis zum Ende des 16. Jahrhunderts zum
grofdten Rohseideproduzenten Nord- und Mittelitaliens, musste bis dahin aber auf eine
Weiterverarbeitung der gesponnenen Faden verzichten, da die Hauptstadt das
Monopol fur das Weben von Seidentuch und die Anfertigung von Textilien besal3. Erst
danach wurde es moglich, auch abseits der Hauptstadt Fertigartikel zu erzeugen,
wobei sich Vicenza eher auf die Fertigung von Stoffen, Padua eher auf jene von
Bandern und Borten konzentrierte. Im Gegensatz zur Wollerzeugung konnten sich die
kleineren urbanen Zentren des Veneto jedoch auch im 17. Jahrhundert am
internationalen Markt behaupten und ihre Produkte in grof3er Zahl Uber die Bozner
Messen® in den deutschsprachigen Raum absetzen!!’ i ein Aufwartstrend, der sich

auch im 18. Jahrhundert fortsetzte.118

Ahnlich traditionsreich wie die Textilindustrie der gréRBeren venezianischen Stédte

waren die Papierfabriken entlang des Toscolano, die auf mittelalterliche Grindungen
zurtckzufiihren waren und bis ins 17. Jahrhundert eine Konjunktur erlebten. Obgleich

dieser Trend durch die Zerstérungen im Spanischen Erbfolgekrieg unterbrochent®

und vor allem furr den lokalen Gebrauch produziert wurde!?°, waren die Papiermiihlen

am Gardasee auch im deutschsprachigen Raum bekannt: AMan hat aufgh i n d
Revier verschiedene Papier-Mthlen, da man blau Papier in grof3- und kleinem Format,

auch weisses Regal- und Schreib-Papier machet selbiges zum Verkauff verfihret und
verseidet . i

Die Papierherstellung in der Umgebung von Maderno und Toscolano hatte demnach
nicht nur internationales Renommee, sondern auch eine bedeutende wirtschaftliche
Funktion fir die Region, an der Familien wie die Veronese und die Setti Uber

Generationen mitwirkten.122

118 Sjehe unten.

117 Demo, Industry, 3041 308.
118 Caizzi, Industria, 90i 94.

119 7alin, Bottega, 60f., 69.

120 Demo, Industry, 310.

121 \Volckamer, Hesperides, 85.
122 7alin, Bottega, 85.
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3.3.3 Landwirtschaft in der Terraferma

Eine der fruchtbarsten venezianischen Gegenden, die auch eine der bedeutendsten
Auswanderungsregionen italienischer Kaufleute bildete, war das Gebiet um den
Gardasee, insbesondere jenes an der westlichen Seeseite zwischen Salé und Brescia,
das der italienische Agronom Agostino Gallo im 16. Jahrhundert wie folgt beschrieb:
AGleichzeitig k a n nderbaream Gabeo weinat &RivierawSalodiana
sprechen, welche Wein und Oliven in grol3en Mengen, und eine mittelmaRige Ernte
Hafer und Heu produziert. Des Weiteren ist die Region, die sich Richtung Trento
erstreckt, reich an Zitrusfriichten und Orangen, die an Qualitéat alle anderen in Italien
¢ b er t r'8 Waheend. siidlich von Brescia also noch Getreide angebaut wurde,
gediehen an den Hangen des Gardasees Weinstécke, Oliven-, Zitrus- und Maul-

beerbdume.

Der Weinanbau, der auch in Oberitalien und Sudtirol betrieben wurde, dehnte sich ab

dem frihen 16. Jahrhundert rasch auf den Terrassen um Valtenese, Raffa, Manerba,

Moniga und A San Felice aus und erreichte mit einer Traubenmischung aus Groppello,

Barbera und Corba eine hohe Qualitét, die unter dem Namen Ar osso Ri vi er af
Handel gelangte. Aus den sidlicheren Regionen stammte dagegen eine weil3e
Variant e, die Achiaro Luganahf, die sich aus

Trubbiana zusammensetzte.124

Eines der wichtigsten landwirtschaftlichen Giiter der venezianischen Okonomie war
traditionell das Olivenél, das nicht nur fur den Verzehr, sondern auch fur die
Beleuchtung und die Seifenherstellung bendétigt und daher bis zur Mitte des
16. Jahrhunderts in groRen Mengen aus Apulien importiert wurde. Erst ab 1565 gab
es verstarkte Bemiihungen, den Anbau der Oliven und die Produktion des Ols auf den
griechischen Inseln, in Kroatien und Albanien zu foérdern, doch nichtsdestotrotz
entwickelten sich die lonischen Inseln, Istrien und Dalmatien flr die Republik erst in
den 1720ern zu den Hauptbezugsgebieten von Olivendl, das auch fur den

Weiterverkauf in den Norden bestimmt sein konnte.!>> Die Ri vi era Gardanahn

123 AMedesi mame nt aellesmerayigiose datd della tua Riviera salodiana, la quale produce
gran quantita di vini, olij, et mediocre soma di biade, et fieni. Oltre che la parte, che riguarda verso
Trento € ricca di cedri, et aranzi clari poi che scavalcano in bonta tutti gli altr i d.&4itierenhch Aalin,
Bottega, 45.

124 7alin, Bottega, 42f.

125 Arbel, Empire, 231f.
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dabei keine zentrale Rolle, konnte sich mit ihren Plantagen aber in kleinerem Ausmaf}
am Olivendl-Handel beteiligen:'2® Adinter diesen Orten nimmt schon das Gebiirg
einiger massen seinen Anfang und finden sich bereit grosse Hugel mit vielen
Waldungen von den herrlichsten Oelbaumen allwo das beste und so genannte
Gardaseer-Oel gemachet wird insonderheit das jene welches sie Oglio Vergine, oder

Jungfer-Oel nennen in der Stadt Liman zur Zeit am besten zu finden und gantz keinen

Geschmack hat wie die Oele andef®er Orten

Agitur in agrum Salodij fertilem & iucundum, fluctuosi Benaci oceano appositum, cum
sua citro concessit Aegle.ff28 In seinen Adesperides sive de Malorum Aureorum cultura
et usu Libri Quatuoriiversuchte der sienesische Botaniker Giovanni Battista Ferrari die
Urspringe der Kultivierung von Agrumen in Norditalien auf das Engagement der
Nymphe Aigle zurtickzufihren, die bei ihrer Flucht aus dem Hesperidengarten die
Zitrusfrucht raubte und sie ihrer neuen Heimat zum Geschenk machte.?® Obgleich
diese Begebenheit dem Reich der Mythen entnommen wurde, macht die explizite
Nennung Salds und des Gardasees (Benaci oceano) deutlich, dass es sich bei dieser
Region bereits im 17. Jahrhundert um ein Hauptanbaugebiet flr Zitronen und Limonen
gehandel t hat , dnatszzadliclime, mcquaiperende per la irrigazione e un
terreno singolarmente optimo e feracefi b e g ¢ n s t.1$° Pdr Zitvonenashteau, der
schon im Hochmittelalter in den Géarten um den Lago di Garda kultiviert wurde!3?,
konnte bei bis zu acht Ernten pro Jahr!3? einen Gesamtertrag von etwa 3.000 Friichten
pro Baum liefern und entwickelte sich aufgrund der hohen Stiickpreise zu einem
entscheidenden Wirtschaftsfaktor der Region.'*®* Was die Plantagenbetreiber mehr
firchteten als vereinzelte Ernteausfélle durch Unwetter oder Brénde, war ein
Uberangebot an Friichten, das die Preise und dadurch auch die Gewinnspanne
driicken konnte.'** Nichtsdestotrotz war die Kultivierung der Agrumen, die von
Agostino Gallo in drei Qualitatsklassen'3® eingeteilt wurden, eine zeitintensive und

kostspielige Aufgabe, die zudem grol3es Wissen und eine diversifizierte Infrastruktur

126 Ciriacono, Olio, 1091 118.

127 \Volckamer, Hesperides, 85.

128 Ferrari, Hesperides, 50.

129 Calabrese, Storia, 141.

130 Tedeschi, Amprenditorifi 442.

131 Zalin, Bottega, 44.

132 Tedeschi, Amprenditorifi 443.

133 Beck, Lemonihandler, 109.

134 Tedeschi, Amprenditorifj 443f.

B¥B1., die Zitronatzitronen und di e d&danioii onen, 2.
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bendtigte: Erst nach sechs Jahren konnte die Jungpflanze aus der Gartnerei in eine
groRere Plantage Ubersiedelt und mit einem Ertrag gerechnet werden, der aber auch
dann nur durch die Beibringung von Warme, Wasser und Dunger erreicht werden
konnte. Letzterer musste in die an Nutzvieh rare Region aus den angrenzenden
Bergen oder der Valsabbia importiert werden, die Bewasserung funktionierte durch ein
ausgedehntes System von Zisternen und Leitungen, die jede Pflanze wochentlich mit
100 bis 300 Litern Wasser versorgte. Obgleich zeitgentssische Autoren das milde
Klima der Riviera Saldiana lobten, war der Schutz der Kulturen in Gewéchshausern
und Orangerien unumganglich, in kalten Winternachten versuchte man die
Temperaturen zusatzlich durch Feuerstellen zu erh6hen.'3¢ Die Organisation dieser
komplexen Strukturen basierte auf einer Arbeitsteilung zwischen den potenten
Landbesitzern, die den Handel der Frichte betrieben, und den sogenannten
Agi aridii,nideern Bauer n, eirgn Teil ddriEmte Befreuteme'3” Yog den
167 in Gargnano 1720 registriertaegmr udasdnger i
Grafen Bettoni Cazzago®®*® mit 3,6 ha die groRten und bedeutendsten Anbauflachen
fur Zitrusfriichte am Gardasee.®® Ahnlich wie die Familie Bettoni besaRen viele der
Grundbesitzer des Gardasees ausgedehnte Handelsbeziehungen in Europa, vor allem
aber in den Suden des deutschsprachigen Raumes!*® i wie an italienischen und
deutschen Quellen gl ei OleRiviereasCafgrund dezgrollens en | s
Zahl an Garten, die seit 30 Jahren hier vom Flei der Bewohner bepflanzt werden, jetzt
reich an Orangen, Zitrusfriichten und Zitronen. Der grof3te Teil dieser Frichte wird
nach Deutschland gebracht, wo sie ein sehr gliickliches Resultat erzielen, sodass die
Handler von dort eine groRe Menge Geld zurlickbringen. 4

ANach Teutschland, vornehmlich nach den sidlichen Theilen, kommen diese Friichte
auch zulande aus dem Venedigschen Gebiete, wo sie im Territorio Bresciano am Lago

di Garda in grosser Menge von vortreflicher Giite gezogen werden. Der See, welcher

136 Tedeschi, Amprenditorifj 442; Zalin, Bottega, 45i 49.

137 Beck, Lemonihandler, 110; Zalin, Bottega, 45.

138 Giandomenico Bettoni Cazzago (16631 1748) war der Begriinder des Adelsgeschlechts in Gargnano,

das noch im 19. Jahrhundert fir den Frichteanbau eine wesentliche Rolle spielte. T Tedeschi,
Amprenditorifj 455; Zalin, Bottega, 49f.

139 Tedeschi, Amprenditorifi 442.

140 Ebenda, 444.

MAAbbonda adesso |la Riviera di aranzi, cedri e |imoni
- stata piantata dall éindustria degl 6 mhaeste frudat i r i e c
Germania, dove hanno felicissimo esito, ne riportano di la i mercanti quantita grandissima di denaro.fi

Zitiert nach Zalin, Bottega, 48.
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lateinisch lacus Benacus heil3t, ungefahr 7 bis 8 Meilen lang und 3 bis 4 Meilen breit
ist, hat auf der westlichen Seite, welche Riviera di Salo heif3t, sehr fruchtbares Land,
welches gegen Norden durch Berge wider die Nordwinde geschutzt und stark
bevolkert ist. Citronen und Pomeranzen werden am meisten zwischen den Orten Salo
und Gargano gezogen, und von dort verschickt, auch im Lande auf mancherley Weise

benutzet.i42

In Maderno, Salé oder Gargnano, um nur einige der Orte zu nennen, entwickelte sich
ein eigener, auf den deutschen Markt konzentrierter Handelsstand, der vor allem die
hochwertigen Zitronatzitronen und Limonen fiir den Export auswahlte.**® Die Ubrigen
Ernteertrage blieben dem lokalen Verzehr vorbehalten, im Verkauf auf der Halbinsel
selbst spielten die Frichte dagegen keine Rolle, da die Konkurrenz aus Ligurien und
Sizilien preislich zu stark war.1#4 Zugleich wurden von Sizilien Sudfriichte einerseits
auf dem Seeweg zu den Nodseehéafen, andererseits aber auch nach Venedig und
Triest und von dort weiter auf dem Landweg Uber die Alpen gebracht.'4°

3.3.4 Handel und Warentransport im Veneto

Fur den Vertrieb und Transport der Waren von der Hauptstadt an die Grenze der
Terraferma'#® war ein dicht verzweigtes Verkehrsnetz aus Land- und Wasserwegen
notwendig, die die Dogen im Laufe des Mittelalters unter venezianische Kontrolle
gebracht und befestigt hatten.4” Vor allem das ausgepragte Fluss- und Kanalsystem
aus Adda, Etsch, Mincio, Po und anderen verband nicht nur die italienischen
Metropolen untereinander, sondern brachte die Fernhandelsgiter auch in die
Alpentéler, von wo aus sie auf den Transit in das Heilige Romische Reich vorbereitet
wurden und so die regionale Wirtschaft entlang der Routen anregten.#® Die Etsch!49,
als grofdter Fluss des Veneto und als wichtigste Verbindung zwischen dem Brenner
und Venedig, konnte sowohl flussabwarts als auch flussaufwérts befahren werden und

wurde durch eine begleitende StraRenverbindung erganzt.*> Auf der etwa zweieinhalb

142 Beckmann, Vorbereitung, 558.

143 Zalin, Bottega, 47.

144 Tedeschi, Amprenditorifj 443. Fiir weitere Informationen zu diesen Anbaugebieten siehe Calabrese,
Storia, 1471 154.

145 Beck, Lemonihandler, 109.

146 Zum Warenaustausch innerhalb der Terraferma siehe Lanaro, Periferie. Zum Warenaustausch auf
der Apenninenhalbinsel siehe Moioli, Messesystem.

147 Rosch, Venedig, 3171 46.

148 Thiel, Italienhandel, 73.

149 Zur Etschschifffahrt im Mittelalter siehe Zamboni, Navigazione.

150 Caizzi, Industria, 228i 233, 236f., 240f.
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Tage dauernden Fahrt von Branzoll*®! nach Verona wurden die Boote zunachst von
Bozner Schiffsmeistern nach Sacco gebracht und von dort aus von anséassigen
Speditionsunternehmen bis Pescantina oder Parona vor Verona gelenkt, von wo aus

venezianische FloRer die Fracht bis an die Adria transportierten.52

Zwar existierten auch im 12. Jahrhundert italienische Niederlassungen in Stadten des
Heiligen Romischen Reiches®®3, mit der Griindung des Fondaco dei Tedeschi im Jahr
122814 entwickelte sich der ltalienhandel allerdings zu einer Doméane deutscher
Handler, die sich mit Privilegien ihre wirtschaftliche Monopolstellung auf den
Alpenrouten schiitzen liel3en, diese aber auch durch doppelte Zollgebihren erkaufen
mussten'®® und einer rigiden Kontrolle der venezianischen Regierung unterworfen
waren. Die Institution wurde von den Visdomen Uberwacht, die Geschéfte zwischen
den deutschen und den venezianischen Kaufleuten konnten nur auf Vermittlung der
Sensale (Makler) abgeschlossen werden, die mit Provisionen an den Gewinnen
beteiligt werden mussten. Beide Positionen waren daher sehr begehrt und wurden
ausschlieBlich mit hochrangigen venezianischen Beamten besetzt.15¢ Urspriinglich
stand der Fondaco allen kaiserlichen Untertanen offen, de facto behielten aber stets
deutsche Stadte wie Augsburg, Ulm, NiUrnberg, Regensburg, Frankfurt und Wien die
Oberhand im Venedighandel und standen untereinander in einer standigen
Konkurrenzsituation.1>” Gleichzeitig stieg der Druck von auRen, da am Ubergang vom
Mittelalter zur Frihen Neuzeit auch die Niederlander, Flamen und Englander auf den
italienischen Markt drangten.58

Der Drei3igjahrige Krieg leitete den Abstieg des Handelskontors ein, in der ersten
Halfte des 18. Jahrhunderts befanden sich nur mehr 35 privilegierte deutsche
Kaufleute in Venedig.'®® Die Italiener zogen nun selbst in groRer Zahl tber die Alpen,
um ihre Waren auf den Messen von Frankfurt oder Leipzig anzubieten und sich in den

neuen Handelszentren anzusiedeln®, oder trafen sich mit ihren deutschen

151 Etschhafen etwa 10 km siidlich von Bozen.

152 Gritsch, Schiffahrt, 48, 51f.

153 Kellenbenz, Koln, 72.

154 Bergdolt, Deutsche, 25; Gerhard Rdsch gibt 1225 als Grindungsjahr des Fondaco an i Ré&sch,
Fondaco, 51. Siehe dazu weiterfuhrend Simonsfeld, Fondaco. Allgemein zum Italienhandel im
Mittelalter siehe Rdsch, Fondaco, 51.

155 Kellenbenz, Niedergang, 134.

156 Rosch, Fondaco, 51.

157 Kellenbenz, Niedergang, 1177 142.

158 Schulte Beerbiihl, England, 207.

159 Kellenbenz, Niedergang, 162.

160 Schultz, Handwerker, 31.
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Geschaftspartnern auf halber Strecke in Bozen, wo sich im Schatten der italienischen

Stadte ein eigener Messebetrieb entwickelt hatte .16

161 Kellenbenz, Niedergang, 163.
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4. Wege Uber die Alpen
4.1 Bozen

Bozen stellte seit frihester Zeit einen Treffpunkt der italienischen und deutschen
Kaufmannschaft dar: Schon im 13. Jahrhundert lasst sich eine internationale
Durchmischung der Marktbesucher feststellen i sie stammten unter anderem aus
Augsburg, Benediktbeuern, Kempten, Minchen, Konstanz und Regensburg in
Deutschland, sowie aus Tarvis, Gemona, Padua und Verona in ltalien.'%? Im
15. Jahrhundert stromten aus nahezu allen oberitalienischen Stadten, insbesondere
aus Bergamo, Verona, Vicenza und Brescia, Handler zu den Bozner
Veranstaltungen'®®, ein Bild, das auch auf die folgenden Jahrhunderte zutrifft: Die
Veroneser Familie Stoppa beispielsweise unterhielt in Bozen Beziehungen zu 30
deutschen und 27 italienischen Fernh&ndlern, die zum Grof3teil aus Verona und
Augsburg stammten, es wird aber auch eine Person aus Ungarn genannt.'4 Die ab
1633 fur das Merkantilgericht®®> angelegten Kontrattantenlisten der bedeutendsten
und vornehmsten Kaufleute, die die Bozner Messen regelméafRig als Stammkunden
besuchten und sich von anderen Hé&ndlern, den Fieranten, durch den Genuss
besonderer Privilegien und Vorteile unterschieden, bestatigen diesen Befund.'6¢ Als
neues Mitglied musste man zunéchst in einem speziellen Wahlvorgang die
Zweidrittelmehrheit der Stimmen der bisherigen Kontrattanten erreichen®’” und wurde
daraufhin mit Angaben zu seinem Heimatort in einer Liste vermerkt. Die erste bekannte
Aufstellung vom 23. Dezember 1633 nennt 26 italienische und 15 deutsche Firmen,
wobei diese nicht nur aus dem heutigen Deutschland, sondern auch aus St. Gallen

und Basel stammten.168

Um ein Verstandnis fur den raschen Aufstieg Bozens als alpines Handelszentrum zu
erhalten, ist eine Betrachtung der Standortfaktoren, die die urbane und kommerzielle
Entwicklung der Stadt entscheidend pragten, unerlasslich. Bozen lag am Rande
verschiedener Klimazonen, die die Kultivierung mehrerer Anbau- und Bewirtschaft-

ungsformen, wie des Weinbaus und der Viehzucht ermdglichten, und so dem Ort nicht

162 B{ickling, Bozener Markte, 3i 5; Rizzolli, Bozen, 9.
163 Demo, Fiere, 7141 719; Rizzolli, Bozen, 9.

164 Rizzolli, Bozen, 18i 20.

165 Sjehe unten.

166 Muth, Bozner Messe, 24f.

167 Konig, Ballotation, 59.

168 Rizzolli, Bozen, 217 23.
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nur eine Uuberregionale Wirkung, sondern auch lokale Stabilitat gaben. Die
Niederlassung an der Vereinigung dreier Fliusse, der Etsch, der Eisack und der Talfer,
hatte zwar haufige Uberschwemmungen zur Folgel®®, gleichzeitig profitierte die
Region aber von der in Branzoll beginnenden Etschschifffahrt!’, die in den
transalpinen Routen ihre Verlangerung fand. Aus infrastruktureller Sicht galt Bozen
daher auch als letzter stdlicher Knotenpunkt der beiden wichtigsten Alpenlibergange,
der Oberen und Unteren StraBe!’!, und damit als i neben Hall und Innsbruck i eine
der wichtigsten alpinen Zwischenhandelsstadte Tirols. |hre Bedeutung im
Uberregionalen Handelsnetz konnte die Stadt allerdings erst im 17. Jahrhundert
vollstandig festigen, als die sogenannte Strada d@lemagna, die Uber das Pustertal
ndrdlich von Brixen in die Untere Stral3e mindete, vermehrt von der Route durch das
Etschtal und Gber Bozen ersetzt wurde. Dadurch verschoben sich die Warenstrome,

die Sudtirol verlieRen, fast ausschlieRlich auf die Bozner Markte.172

Der Anteil, den Bozen am Gesamthandelsvolumen Tirols hatte, differiert sowohl in
Bezug auf die Art der Ware wie auf die jeweilige Jahreszeit, eindeutig ist jedoch, dass
die Stadt mit ihrer gunstigen Lage und den vier Jahrmarkten dem Tiroler
Wirtschaftsraum wichtige Impulse verlieh und groRe Attraktivitat besaR.'”® Dies wird
auch daraus ersichtlich, dass die Tiroler Landesfirsten, die auf die Zolleinnahmen des
Marktes und des Transitverkehrs angewiesen waren, stets ein Abwandern der
Kaufleute auf andere Routen, beispielsweise durch die Schweiz oder iber Salzburg!’4,
firchteten und daher deren Forderungen nach Mautreduktionen entgegenkamen.1’
Trotz der grol3en Bedeutung des Bozner Messestandorts sei allerdings darauf
verwiesen, dass die dortigen Markte nicht mit dem Gesamthandel Tirols
gleichzusetzen sind, und es neben der Unteren und Oberen Stral3e auch noch andere
Verkehrswege, beispielsweise durch das Pustertal, gab. Besonders deutlich wird die
unterschiedliche Entwicklung nicht zuletzt durch den kontinuierlichen Abstieg des

169 | eidImair, Lage, 107 14.

170 Bonoldi, Fiera, 20f.

171 Sjehe unten.

172 Mathis, Handelsgiiter, 125.

173 Ebenda, 129.

174 Siehe unten.

175 Lindgren, Alpeniibergange, 164f.
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Merkantilmagistrats in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts, von dem der Tiroler

Wirtschaftsraum weitgehend unberthrt blieb.17

Bozen war also bereits aufgrund seiner geographischen Gegebenheiten dazu
pradestiniert, eine Scharnierfunktion zwischen dem deutschen und dem italienischen
Handelsraum einzunehmen und konnte die Rolle der Vermittlerin auch besser
ausfullen als die benachbarten Orte Meran, Tramin, Trient und Neumarkt, die durch
infrastrukturelle und politische Veranderungen spétestens im 15. Jahrhundert an
Bedeutung verloren.l’” Bozen verfligte zu dieser Zeit bereits tUber drei Markte, den
Mitfastenmarkt ab dem dritten Fastensonntag, den Genesiusmarkt um den 25. August
und den Andreasmarkt zum 30. November.'’® 1488 entstand die Bozner
Marktordnung, durch die die Dauer der Marktzeiten von sechs auf 14 Tage erhdht und
der Genesius- durch den Egidimarkt (1. September) ersetzt wurde, um die Bozner
Markte noch besser in das lUiberregionale Handelsgeschehen einzupassen und so die
Attraktivitat des Standortes fir internationale Kaufleute zu erh6hen. Dies darf auch als
gewichtiger Grund flir die 1500 beschlossene Grindung eines vierten Marktes um
Fronleichnam, dem Corpus Domini Markt, angesehen werden, der den etwa zeitgleich
stattfindenden Pfingstmarkt von Meran unter Druck setzen sollte und ihn an Bedeutung
auch rasch Uberstieg.t’® Mit diesen vier Messveranstaltungen wurde die Stadt um
1550 zum Fixpunkt und wesentlichen Organisator des Warenaustausches zwischen
Siiddeutschland und Oberitalien:'® ASo hatten die Bozner

Terminpaar und einer Messezeit von insgesamt acht Wochen im Jahr eine geradezu

einzigartige Stellungimdeutsch-i t al i eni schen Mes®ekal ender

Das temporare Gastgericht des Spatmittelalters, das auf den Messen fur die
Rechtsprechung zwischen den Kaufleuten zustdndig war, war dem grofden
Verkehrsaufkommen, das Bozen nun besal3, nicht mehr gewachsen und hatte seine
Funktionalitat spatestens Ende des 16. Jahrhunderts eingebf3t. 1609 kam es daher
erstmals zu Beschwerden der italienischen Kaufleute, die sich am Bozner Gericht
unterreprasentiert fihlten und daher flr ein eigenes, permanentes Handelsgericht

eintraten. Erst nach dem Tod Erzherzog Leopolds 1632 nahm sich seine Ehefrau,

176 Bonoldi, Fiera, 18.

177 Rausch, Jahrmarkte, 173f.; Rizzolli, Bozen, 10.
178 Denzel, Bozner Messen, 41.

179 Ebenda, 44f.

180 Heiss, Schattenregierung, 70.

181 Grass, Messegericht, 215f.
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Claudia de6Medici, den Forderungen ihrer italienischen Landsleute an und fuhrte die
Verhandlungen 1635 mit der Ausstellung eines Privilegs, das die Markt-, Messgerichts-
und Wechselordnung*®? festlegte, zu Ende.'® Diese brachte nicht nur eine vollige
Gleichstellung der italienisch- und deutschsprachigen Messebesucher, sondern
Ubergab auch die Macht des Merkantilmagistrats den Kaufleuten, die Richter aus ihren

Reihen wahlen und die gesamte Institution selbstandig verwalten konnten.84

Die Gerichtsprotokolle des Magistrats'®, die trotz des Prinzips der Mindlichkeit
angefertigt wurden, liefern Informationen zum Transport und Alpentransit der Waren:
So offenbart ein zwischen 1709 und 1714 gefiihrter Rechtsstreit des Abts und
hofischen Beraters Francesco Tucci den Weg, den zwei Flaschen Olivenél und acht
Wirste von Lucca nach Wien zurlckzulegen hatten: Tucci, der sich die Waren aus
seiner Heimat in die Residenzstadt schicken liel3, beauftragte zunachst die Luccheser
Speditoren Stefano und Bartolomeo Conti mit dem Transport, diese Ubergaben die
ihnen anvertrauten Produkte in Bologna an die als Kontrattanten in Bozen gefuhrten
Handler Bernasconi, Maldura und Bottagisio. In Bozen angekommen, erhielt nun das
Transportunternehmen des Bozner Blrgers Bernhard Zobel den Auftrag, die Guter
Uber den Brenner zu transportieren, wobei er die Aufgabe wiederum seinem
Angestellten, dem Fuhrmann Hans Pabinger, Ubertrug. In Hall in Tirol erfolgte die
Verschiffung der Waren, die nunmehr von Christoph Ignaz Hogwein Uber Inn und
Donau nach Wien gefuhrt wurden, wo sie der von dem Schiffsmeister benachrichtigte
Auftraggeber bei der Mautstelle am Rotenturm in Empfang nehmen konnte.*® Dieses
Einzelbeispiel offenbart die lange Kette an Stationen, die ein Frachtgut zwischen dem
italienischen und dem deutschsprachigen Gebiet absolvieren musste, es zeigt aber
auch, dass am Transport und Vertrieb dieser Waren Vertreter beider Wirtschaftsrdume
gleichermalRen beteiligt waren i eine Schlusselstellung auf dem Handelsweg von Sud
nach Nord hatte der Alpentransit inne.

182 Siehe weiterfihrend Huter, Quellen.

183 Denzel, Bozner Messen, 55. Das gesamte Privileg ist einsehbar bei Sprung, Privileg, 10.

184 Barbacetto, Olio, 64.

18 Fir eine statistische Auswertung der Gerichtsprotokolle des Bozner Merkantilmagistrats siehe
Bonoldi, Mercanti.

186 Barbacetto, Olio, 73f.
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4.2 Der Alpentransit*®’

Auf den Alpentransit bezogen, stellte Baldassarre Scorza 1785 fest, dass Alle utilita

del transito sono indicibili. Apre |e

genere fra mercanti e mer c anporzione di pecfitto.ftet t t e

Die Alpen werden in dieser Textpassage als eine durch den Warenverkehr
gekennzeichnete, dynamische Ubergangszone, von der nicht nur die Wirtschaft der
unmittelbaren Gebirgsregion abhing, sondern die auch den interkulturellen Kontakt
zwischen den benachbarten, aber durch das Gebirge geographisch geteilten Raumen
forderte, charakterisiert.’®® Auch die Ausfiihrungen des vorangegangenen Kapitels
zeigen sehr deutlich, dass es sich bei dem Gebiet sudlich der Alpen, insbesondere
aber jenem sudlich von Bozen, niemals um ein eindeutig und durchgehend deutsch
gepragtes Land gehandelt hat, sondern, dass es nicht zuletzt der internationale
Personen- und Warenverkehr war, der die Region in einen vielschichtigen Transitraum
verwandelt hat.1%

Betrachtet man den Alpenbogen in seiner Gesamtheit, wird erkenntlich, dass dieser
Gebirgsstock eine nicht zu unterschatzende Scheide darstellte, an dessen Randern
zwar eine ganze Reihe von uberregionalen Handelszentren existiert, die Teil gréRerer
Handelsrouten waren!®!, im Inneren der Gebirgskette aber nur wenige Ansiedlungen

von wirtschaftlicher Bedeutung hervortraten. Stadtereihen, wie jene an den

APeripherieni der Al pen und Durchgangswege

in das Karntner Becken oder vom Inn- tiber das Eisack- und Etschtal bis nach Verona,
eine Verbindungslinie, die auch die groRte stadtische Dichte im Alpenraum aufwies.1%?
So entstanden an den Nord-Siid-Routen, die durch Osterreich verliefen, mehr als die
Halfte aller im 6sterreichischen Alpenraum gegriindeten Stadte des Mittelalters'®®, die
zunachst lokale Bedeutung hatten.'®* Zwischen dem 12. und 14. Jahrhundert war die

Entstehung einer Stadt'®® in den Alpen also eng an den Uberregionalen Handel

187 Teile dieses Kapitels wurden 2016 in Dotter, Warenverkehr publiziert, insbesondere die
Ausfihrungen zu den Tiroler Alpenpéassen.

188 Zijtiert nach Vianello, Itinerarii, 421f. Siehe auch Augel, Einwanderung, 103: Ad]ie Nutzlichkeit des
Transits [ € ] [ i st] unsagbar . Er ©°ffnet Austausch,

Kaufl euten, das Finanzwesen wird davon gfef°rdert,

189 Bonoldi, Leonardi, Occhi, Mercanti, 13f.

190 Stauber, Zentralstaat, 607 64.

191 Beispielsweise Bregenz/Luzern/Genf und Turin/lvrea/Como/Bergamo/Brescia/Verona/Udine/Gorz.
192 eidImair, Lage, 9.

193 Mathis, Handel, 197.

194 Bonoldi, Luoghi, 215.

195 Zur Wechselwirkung von Stadt und Verkehr in den Alpen siehe Brandstatter, MalRnahmen.
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gebunden, was beispielsweise die Grindung von Innsbruck, Hall, Rattenberg und
Kufstein in Tirol forderte, wahrend es ab dem 16. Jahrhundert vor allem zur
Konsolidierung und dem Ausbau der bestehenden Niederlassungen zu Verwaltungs-
zentren kam.%8 Obgleich es niemals zur modellhaften Auspragung einer sogenannten
Agvitas alpinaf aursd eMareltetmy pASSfadkam, b
Voraussetzungen, zum Beispiel das gebirgige Gelande, die klimatischen
Besonderheiten und die geringe Bevolkerungsdichte doch die charakteristische
Eigenart der Standorte. Zusammenfassend kann also festgehalten werden, dass die
Verbindung Uber die Alpen zwar einen der bedeutendsten Transportwege zwischen
Suden und Norden darstellte, tatsachlich aber nur wenige Gberregionale Handelsorte
wie Bozen oder Graz entstanden, die zusatzlich durch ihre Lage an einer der
FernstraBen beglinstigt waren.®’

Die Handelsrouten selbst orientierten sich an natirlichen Gegebenheiten und
versuchten sowohl hohe Erhebungen und Passe, als auch unregulierte Flusse (zum
Beispiel den Inn) und unbefestigte Schluchten (zum Beispiel das Eisacktal) zu
umgehen.'®® Gebirgspfade, die sich an die Topographie der Alpen anpassten,
bestanden daher zum Grof3teil bereits seit der Antike, im Mittelalter erfolgte eine
weitere Verbesserung der StralRenbautechnik und eine Festlegung auf leichter
begehbare Routen'®®, was einzelne Regionen klar beglinstigte, andere dagegen an
die Peripherie verschob. Der Ausbau und die Beniitzung der Alpentibergange wurden
daher von stadtischer wie staatlicher Seite geférdert??, gleichzeitig konnten aber auch
Niederlags- und StraRenzwéange den Verkehr und Handel beeinflussen.?°! Es bestand
demnach ein dber die Jahrhunderte aufgebautes, dichtes Handelsnetz, das
Verbindungen in alle Richtungen ermdéglichte, im Grunde aber stets auf die Nord-
Sud/Sud-Nord-Ausrichtung reduziert werden kann und den Alpenraum nicht nur in den
internationalen Warenverkehr einband, sondern auch die lokale Wirtschaft anregte.?%?
Man versuchte glinstige und leicht passierbare Ubergange zu finden, Wege und

196 Mathis, Handel, 1977 201.

197 Bonoldi, Luoghi, 2097 215.

198 | indgren, Alpeniibergange, 118.

199 Zaisberger, Aspekte, 298.

200 | indgren, Alpeniibergange, 164.

201 Aerni, Ziele, 65.

202 Bonoldi, Leonardi, Occhi, Mercanti, 13f.
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Stral3en zu verbessern und dadurch nicht zuletzt den regen Austausch von Waren-

und Gedankengut zu ermdglichen.?03

Fur den Westen des Heiligen Romischen Reiches, insbesondere fir das lokale
Einzugsgebiet zwischen Lindau?®4, Konstanz, Ravensburg und Ulm, weiterfiihrend
aber auch fur Frankfurt am Main und Koéln hatten die Schweizer Alpenibergénge
ebenso groRe Bedeutung wie der Weg Uber den Brenner. Von Augsburg, Minchen,
Nurnberg und Regensburg aus nutzte man die Schweizer Routen vor allem dann,
wenn die Wege durch Tirol aufgrund politischer oder natirlicher Umstande
unbegehbar oder mit hohen Zéllen belegt waren aber auch, wenn man explizit die
Verbindung in den Sudosten Frankreichs oder entlang der Strada Regina?® (ber
Chiavenna und Como nach Mailand und Genua suchte. Der dortige Hafen ermdglichte
zudem den raschen Zugang nach Spanien, Neapel und Sizilien beziehungsweise nach
Ubersee.206

Die Schweiz besal? sowohl Zweipass-, als auch Einpassverbindungen. Erstere waren
zwar in Bezug auf die Zahl der zurtickzulegenden Kilometer kiirzer, zweitere hatten
aber den Vorteil, dass sie die Zeit im Hochgebirge verringerten und wurden daher
bereits von den Kelten bevorzugt.?®” Fir den deutschen Raum erlangten die
Graublindner Passe Septimer?®, Splugen, St. Bernhardin?®® und Lukamanier ebenso
groRe Bedeutung?®wi e der St. Gotthardpass, der als A
[ €] einer der Wachstumsachsen der al 2%n Ei d.
Dieser konnte allerdings erst ab dem 13. Jahrhundert begangen werden, als die zuvor
unuberwindbare Schdéllenenschlucht mit der sogenannten Teufelsbriicke tGberspannt
wurde.?1?2 Im 14. und 15. Jahrhundert folgte auch der Ausbau der Graubiindner Péasse,
der nicht nur von den Stadten dieser Region, sondern auch von jenen ndrdlich und
sudlich des Alpenbogens, beispielsweise von Mailand und Konstanz, besorgt und
unterstitzt wurde.?'® Von geringerer Hohe als der St. Gotthard konnten sie dessen

203 Mayr, Zebhauser, Vorwort, 7.

204 7u Lindau siehe Kellenbenz, Lindau.

205 Zur Strada Regina siehe Frigero, Strada Regina.
206 Kellenbenz, Graublindner Passe, 271 29.
207 Aerni, Ziele, 65.

208 Zum Septimer siehe Ringel, Septimer.
209 Oster, Pass-Exkurs: San Bernardino.

210 Kellenbenz, Graubiindner Péasse, 29.

211 Aerni, Ziele, 65.

212 Oster, Pass-Exkurs: Gotthard, 106.

213 Kellenbenz, Graubiindner Péasse, 31f.
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Verkehrsaufkommen teilweise sogar Ubersteigen.?' 1707 wurde der Weg Uber den
Gotthard allerdings durch einen 70 Meter langen Tunnel erneut begtinstigt.?!®> Seine
Vorrangstellung fur die Alpenquerung blieb das gesamte 18. Jahrhundert tiber aufrecht
und war gerade fir den Handelsverkehr bindend, wie Johann Wolfgang von Goethe
von einem Kapuzinerpater bei der Einkehr im auf der Passhdhe gelegenen Hospiz
e r f u Im Gesellgchaft fehle es ihm nie, wie wir denn ja auch gekommen waren, ihn
mit unserm Besuche zu erfreuen. Gar stark sei der wechselseitige Warentransport
zwischen lItalien und Deutschland. Dieser immerfortwahrende Speditionswechsel
setze ihn mit den ersten Handelshausern in Verhaltnis. Er steige oft nach Mailand
hinab, komme sel t e € Dennochkohnteh diezTealenAlpenédiese i
Verbindungslinien Uber die Schweizer Passe, die aufgrund der schlechten
Begehbarkeit in den Wintermonaten weniger funktional waren, an Bedeutung

Ubersteigen.?’

Auch von Venedig aus verliefen i abseits des Brenners i mehrere Routen, die in
Bezug auf ihr Verkehrsaufkommen den Alpenibergangen der Eidgenossenschaft
ahnlich waren.?'® Die sogenannte Venediger Strae flihrte durch das Kanaltal tiber
Udine, Villach und Graz bis Wien.?!° Bei Villach zweigte zudem die Tauernroute Uber
Spittal, Gmind, Mauterndorf und Werfen nach Salzburg ab, die bis ins Mittelalter noch
al sntAdbr e StraCefi bezei chn atl900vMetednehen Féigsenh mi t
dem Katschberg und den Radstatter Tauern, aber friih gegen die héheren Gipfel der
Oberen Stral3e, die von den Heiligenbluter Tauern aus direkt nach Tolmezzo und
Venzone vorstiel3, durchsetzen konnte.??® Venezianische und orientalische Waren
brachte man auf dieser Strecke in das Verteiler- und Konsumzentrum Salzburg, von
wo aus mit Hilfe von vorwiegend dort anséssigen Kaufleuten der Handel und die
Spedition dieser Produkte in den stiddstlichen Raum des Heiligen ROmischen Reiches
erfolgte. Wesentlich fur diese Funktion der Stadt war der Salzburger Hafen Laufen,
Uber den auf Salzach und Inn viele Guter bis Passau gelangten und danach weiter in

verschiedene Richtungen transportiert wurden. Am Ubergang vom Mittelalter zur

214 Oster, Alpenpasse, 150.

215 Oster, Pass-Exkurs: Gotthard, 106.
216 Goethe, Leben, 530.

217 Mathis, Handelsgdter, 125.

218 Hassinger, Ubergange, 223.

219 Helmedach, Verkehrssystem, 49.
220 Klein, Saumhandel, 436f.
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Frihen Neuzeit erreichte man von hier aus tGber den sogen annt en AGol denen
Bohmen.??t Spater wurde die Vermittlerrolle in den Osten von den donauabwarts
liegenden Linzer und Kremser Markten tbernommen.??2 Uber die Wasserwege
erlangte die Tauernstrale demnach einen Zugang zu grof3en Teilen Ober- und
Niederdsterreichs bis nach Wien ebenso wie nach Regensburg und Nirnberg, was
einen Austausch mit Polen und der Ostsee ermdglichte.???

Nichtsdestotrotz war die Salzburger Route??* den Tiroler Passen aus geographischen
und politisch-infrastrukturellen Griinden weit unterlegen: Obgleich die Strecke in der
ersten Halfte des 16. Jahrhunderts durch Erzbischof Leonhard von Keutschach zur
fahrbaren Stral3e ausgebaut worden war und dadurch dieser Nachteil gegentiber dem
Brenner ausgeglichen wurde??®, schwéachte das steile Gelande der beiden zu
tberwindenden Anhéhen die Effizienz und Leistungsfahigkeit des Warenverkehrs.??6
Wa hrend der AKampfzol |l i, \Waenstrdnte Stdrkeiaofdddr e ms br
Semmering umleiten sollte??’, geringere Auswirkungen hatte, als in der alteren
Forschung angenommen, leitete der Friauler Krieg (1615i11617)%?8 und die
Privilegierung der Bozner Messen??® im 17. Jahrhundert den Untergang der
Tauernroute ein. Der Aufstieg Triests zum Freihafen im 18. Jahrhundert fihrte
schlie3lich zu einer verstarkten Benltzung der Venedigerstral3e, aber auch der
Laibacherstral3e Gber Laibach, Graz und den Semmering. Alle anderen Destinationen
nordlich der Alpen wurden nun weitgehend uber die Brennerroute beliefert:23 AAm
Ende des 18. Jahrhunderts wies die Tauernstrale nur mehr ein Achtel der

Transportleistung®des Brenners auf . i

Die VenedigerstralRe, die auch als Semmeringstrale bekannt wurde, verlief Gber
Villach, St. Veit, Friesach, Neumarkt, Judenburg, Leoben, Bruck, Schottwien und
Wi ener Neustadt und wurde als Aschrager Al
geringen Steigung bevorzugt, hatte aber den Nachteil, dass sie fast ausschlief3lich auf

221 Klein, Brenner, 415f.

222 Hassinger, Villach, 219, 225.

223 Hassinger, Ubergange, 224.

224 Zur Tauernroute siehe weiterfiihrend Hassinger, Zollwesen.
225 K|lein, Brenner, 415.

226 Hassinger, Villach, 216.

227 Klein, Brenner, 421.

228 Sjehe dazu grundlegend Gnirs (Hg.), Osterreichs Kampf.
229 Siehe oben.

230 Hassinger, Ubergéange, 2371 246.

231 Ebenda, 246.
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Wien zulief und nur zum Teil den Handel mit Béhmen, Mahren und Ungarn an sich
ziehen konnte.?®? Bei Judenburg ermdglichte eine Abzweigung dieser Route zudem
den Ubergang tiber die Rottenmanner Tauern nach OberGsterreich. Diese Variante
war allerdings kaum kirzer als die ab Laufen per Schiff bestreitbare Strecke Villachi
Salzburgi Linz, sodass sie nur untergeordnete Bedeutung erlangen konnte. Zwar war
der Semmering bis ins 18. Jahrhundert Wiens wichtigste Verbindung nach Italien,
konnte mit dem ohnehin abnehmenden Verkehrsaufkommen der Tauernpasse aber
nicht konkurrieren.?3® Neben den bereits erwahnten geographischen Griinden spielten
aber auch die Wiener Kaufleute eine Rolle, die die SemmeringstralRe monopolisieren
wollten und die oberdeutschen Handler auf den Weg tber Salzburg abdrangten.?34
Weitere Konkurrenz erhielt die sudliche Venedigerstral3e durch die Laibacherstral3e,
die von Venedig aus zunachst Richtung Osten nach Gérz und Laibach fihrte und sich
dann entweder Cilli und Graz oder Pettau und Ungarn zuwandte.?3° Im 14. Jahrhundert
von Herzog Rudolf IV. noch mit einem Durchfuhrverbot belegt, gewann sie durch den
habsburgischen Erwerb Inneristriens (1374) und Triests (1382) an Bedeutung und war
Mitte des 16. Jahrhunderts fur Ungarn und Graz die wichtigste Bezugsquelle
italienischer Waren. Die staatlichen Eingriffe in Form von stark gestiegenen Zdéllen
schadigten den Fernhandel auf dieser Route jedoch nachhaltig, sodass erst wieder im
18. Jahrhundert ein &hnlich grol3es Gutervolumen wie jenes der 1550er Jahre Uber
Laibach transportiert wurde.?3¢

Das Abklingen der osmanischen Vorherrschaft in Ungarn und auf dem Balkan und der
venezianischen Monopolstellung in der Adria regten Karl VI1.23” und seine Nachfolger
zu einer Intensivierung der Aullenhandelsambitionen in den Osten an und
veranlassten zum Ausbau einer ganzen Reihe von nordadriatischen Hafen: Triest,
Rijeka/St. Veit am Flaum/Fiume, Bakar/Buccari, Bakarac/Buccarizza, Kraljevica/Porto
Re, Senj/Zengg/Segno und Karlobag/Carlopago.?®® Im Hinterland dieser Hafen riickte
nun wieder die LaibacherstralRe ab Triest mit ihrer Route nach Graz uber Bruck und

den Semmering bis Wien in den Fokus der Handler und Spediteure: Mitte des 18.

232 Pickl, Handelsweg, 404f.

233 Hassinger, Villach, 217, 225.

234 Pickl, Handelsweg, 406.

235 Helmedach, Verkehrssystem, 49i 51.

236 pjckl, Mautbuch, 308, 310, 328.

237 7ur Infrastrukturpolitik Osterreichs im 18. Jahrhundert siehe Knittler, Verkehrswesen.

238 Erceg, AulRenhandel, 464. Zur weiteren Entwicklung des Verkehrs im 18. Jahrhundert siehe Hackl,
Wirtschaftspolitik, 2091 213. Zur Entwicklung Triests im 19. Jahrhundert siehe Babudieri, Porto.
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Jahrhunderts sollen A[ m] i n deiViertehaller iber Tr i est i mporti erten
auf dieser FernhandelsstralRe par excellence bis Laibachii gefiihrt worden sein.?*®
Diese machten sich zum Teil Gber den Loibl- und Wurzenpass auf den Weg in die
suddeutschen Stadte, erreichten auf der skizzierten Route zu etwa 15i 20 Prozent aber
auch Wien.?*° Die Strecke durch das Kanaltal biiRte seine Funktion i zumindest bis
zum Erwerb Venetiens durch die Habsburger 1797 i im Gegensatz dazu fast
vollstandig ein. Um den Handel auch in den Freihafen zu férdern, wurde unter Karl VI.
zudem mit einer Instandsetzung und damit einhergehend einer Verstaatlichung der
CommerzialstralBen begonnen. Wahrend man sich bei den Hauptverbindungen am
franzosischen Modell der Chausseen orientierte, griff man bei der Neutrassierung der
Passwege, beispielsweise jener des Semmerings, die 1728 fertiggestellt wurde, auf

mittelalterliche Techniken zuriick.24!

Wie bereits mehrfach angedeutet, konnte keine dieser transalpinen Fern-
handelsrouten an die internationale Stellung des Tiroler Passsystems?4? heranreichen.
Im Sitden erstreckte sich dessen Einzugsgebiet auf den West-, Ost- und Sudteil der
Apenninenhalbinsel, im Norden erfasste es neben den grof3en Verbraucher- und
Handelsstadten des Heiligen Romischen Reiches zeitweise auch die Schweiz sowie
den internationalen Handel der Niederlande und Englands.?*3

Die Wege durch Tirol besaRen zwar den Nachteil, dass sie die Alpen an ihrer
breitesten Stelle querten, wiesen aber ein gut passierbares Talnetz auf, das nur tber
einige wenige Anhohen fuhrte. Die weite Ausdehnung und die dennoch beckenartigen
Einschnitte des Alpenkamms erforderten und ermdglichten den Ausbau von gré3eren
Ansiedlungen?** und StraRen gleichermaBen.?*> Die zwei wichtigsten Routen?4®, die
durch Tirol verliefen, fiihrten zum einen d u r ¢ h Unteie &Stralef iiber den Brenner
und die Scharnitzer Klause, zum anderena u f @beren ASt rilbe€CderfiReschen-

und den Fernpass?*’, wobei eine genauere Betrachtung der Giiterstrome die klare

239 Helmedach, Verkehrssystem, 113.

240 Ebenda, 113f.

241 Faber, StraBen, 1051 109.

242 Zur Rolle Tirols fur den Warenaustausch zwischen Nord- und Siideuropa siehe Leonardi,
Handelsbeziehungen. Zum Tiroler Alpentransit in der zweiten Hélfte des 18. Jahrhunderts siehe Moioli,
Aspetti.

243 Hassinger, Villach, 291f.

244 Zu den Tiroler Alpenstadten und ihrer Beziehung zu den Handelsrouten siehe Hye, Verhaltnis.

245 | eidlmair, Lage, 9.

246 Zu den regionalen Alpeniibergéngen Tirols siehe Hye, Sekundarverbindungen.

247 Mathis, Handelsgiter, 123. Zum Verkehrsnetz in den Alpen siehe auch Hassinger, Verkehrs-
geschichte.
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Praferenz der Handler fur die Untere Stral3e Uiber den Brenner erkenntlich macht.?4®
Dieser wurde nicht nur aufgrund seiner geringeren Héhe von 1375 m?4° bevorzugt,
sondern stellte auch eine direkte Verbindung zwischen der Messestadt Bozen und der
Landeshauptstadt Innsbruck sowie zwischen dem Etschhafen Branzoll und dem
Innhafen Hall her?®® und konnte zudem schon seit etwa 1300 mit zweiradrigen Wagen
befahren werden.?>t Der Brenner?®? war demnach nicht nur ein entscheidendes
Nadelohr der bedeutenden Siid-Nord-Route tber die Alpen, sondern spielte auch eine
Rolle fir die sie erganzenden Ost-West-Wege: Die wichtigste dieser Verbindungslinien
half beim Transport des Haller Salzes?*® durch das Oberinntal®®* und Uber das
Mieminger Plateau nach Siudwestdeutschland, Vorarlberg und die Schweiz, wurde
aber auch als Verkniipfung zwischen Oberer und Unterer StraRe genutzt. Ostlich von
Hall wurden zudem durch das Unterinntal jene Waren verschifft, die von Italien kamen
und nicht fur den Verkauf nach Deutschland, sondern nach Osterreich ob und unter
der Enns und Bohmen bestimmt waren. Im Gegenzug kam der gr6f3te Teil des in Tirol
bendtigten Getreides auf diesem Weg ins Land.?>® Groben Schatzungen zufolge diirfte
das Transportaufkommen des Brenners jenes des Reschen zu Beginn des 18.
Jahrhunderts um das Funf- bis Sechsfache Uberstiegen haben, gleichzeitig handelte
es sich bei den beiden Routen jedoch bereits seit dem Mittelalter um ein Aich
erganzendes Passsystemiiz>®

Eine detailliertere Analyse des sich seit dem 13. Jahrhundert langsam ausformenden
transalpinen Verkehrs und Handels liegt allerdings auch nach den bedeutenden
Vorarbeiten durch Stolz und Hassinger noch nicht vor?®’, was sich nicht zuletzt auf den
geringen Umfang an Uberlieferten Quellen zurtckfihren lasst, da die Zollregister, die
Aufschluss Uber den alpinen Warentransport geben konnten, fir das 13. bis 17.

Jahrhundert nur unregelméaRig und bruchsttickhaft erhalten sind.?>® Hinzu kommt, dass

248 Lindgren, Alpeniibergange, 91.

249 Oster, Pass-Exkurs: Brenner, 48. Der Reschen besitzt dagegen eine Héhe von 1504 m. i Oster,
Alpenpasse, 152.

250 Hassinger, Verkehrsgeschichte, 448.

251 Klein, Brenner, 415. Fir den Reschen ist eine fahrbare Strale erst um 1400 belegt. i Hassinger,
Verkehrsgeschichte, 448.

252 Siehe allgemein zur Brennerstral3e Sudtiroler Kulturinstitut (Hg.), Brennerstralie.

253 Zum Salz-Handel in Tirol siehe Mathis, Salzversorgung.

254 Zum Verkehr im Oberinntal siehe Hye, Verkehrsgeschichte.

255 Mathis, Handelsguter, 123f.

256 Vgl. die Zahlenangaben bei Hassinger, Verkehr, 138f.; Lindgren, Alpeniibergange, 177.

257 Bonoldi, Denzel, Einleitung, 15.

258 Hassinger, Verkehr, 138.
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auch die Werke Stolz#>® und Hassingers?®° ihre Angaben lediglich auf Schatzung und
Ruckrechnungen eines vollstandig erhaltenen Zollregisters des Lueg nordlich des

Brenners von 1734 stiitzen.261

Die Fernhandelswaren, die zwischen dem deutsch- und dem italienischsprachigen
Raum ausgetauscht wurden, wiesen auf allen Passiibergangen groRe Ahnlichkeiten
auf. Sie lassen sich grob in Awvelschesfi beziehungsweise deutsches Adalb- und
Ganzgutfiteilen: Als Ganzguti oder Ab e s c bdzeichnete mas voGallénti
kostbare Gewilrze wie Safran, Zimt, Muskat oder Pfeffer, gold- und silberdurchwirkte
Textilien aus Seide, Samt, Baumwolle, Loden, Wolle, Felle und Leder, aber auch
Waffen, Wachs, Edelgeholze und -metalle bis hin zu Edelsteinen, Perlen und Korallen.
Die Bezeichnung Abeschlageni ging auf

zurtck, mit dem diese kostbaren Artikel zunachst in Venedig, spater aber auch im

deutschsprachigen Raum eingeschlagen und wahrend des Transports geschitzt

werden sollten. | m Gegensatz dazu standen di e mi

G ¢ t ezu denen Lebensmittel wie Sudfriichte, Reis, Mandeln, Anis, Zucker, Lorbeer
und Kapern sowie Farbwaren, Arzneiwaren und Parfums gezahlt wurden. Der
alternative Name AHal bgutid erklart sich
daher auch nur etwa die Hélfte des Zolles von Ganzgitern gezahlt werden musste.
Eine genaue Zuordnung aller transalpinen Produkte in die beiden Kategorien ist
aufgrund der sich teilweise widersprechenden Quellenbelege allerdings nicht
maoglich.22

Nichtsdestotrotz machen die vorhandenen Mautbiicher deutlich, dass in die
(unbedeutendere) Richtung von Norden nach Siiden?%® vor allem Fertigprodukte wie
Tuche, Textilien, Wachs, Haute, Pelze, Leder, Metall-, Holz- und Farbwaren, aber auch
Rohstoffe (Zinn, Blech, Kupfer), Zucker und Pfeffer transportiert wurden.?%* Die von
Herbert Hassinger durchgefiihrte Auswertung des angesprochenen Lueger Zoll-
registers von 1734 ergibt auf der Nord-Sud-Route zudem grél3ere Mengen Getreide,
Fisch und Fischschmalz, Bier, Salz, Loden, Leinen, b6hmischen Glases sowie

Eisenwaren wie beispielsweise Sensen.?55

259 Stolz, Geschichte des Zollwesens.

260 Hassinger, Verkehr.

261 Ebenda, 139.

262 Klein, eAsBc h | a g e n e §5563Mathis, Haridsgiiter, 126.

das \

nder

aus

263 7y den Waren auf der Siid-Nord-Rout e si ehe das Kapitel AWel sche Ware

264 Hassinger, Ubergénge, 223; Kellenbenz, Graubiindner Passe, 42.
265 Hassinger, Verkehr, 1431 150. 1 Vergleiche unten Kapitel 6.
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Der Quellengattung des alpinen Mautregisters sehr &hnlich sind die Veroneser A F e d i
di Sant ahn, di e sogenannfdenstadis€kes Quadhtine-t s ze u g
station, die allen Uber die Alpen importierten Waren ein Zertifikat ihres Zustandes
ausstellten und dabei auch den Herkunftsort der Produkte nannten. Die grél3te Gruppe
transalpiner Guter erreichte Verona zwischen 1720 und 1740 aus Augsburg, wobei die
Stadt nicht nur als Produktionsort, sondern auch als Zwischenhandelsstation fur
englische und flamische Waren genannt wurde. Die grof3ten, in den Fedi
erscheinenden Augsburger Posten waren Textilien, Felle, Kattun, Kupferstiche, Gold-
und Silberschmiedearbeiten, Menschenhaar und Paternosterwaren. 256

Erganzend zu diesen offiziellen beziehungsweise amtlich erzeugten Quellen, kénnen

die Rechnungs- und Geschéaftsbicher einzelner in Bozen tatiger Firmen wie beispiels-
weise der Familie Stoppa aus Verona (erste Halfte 15. Jahrhunderts) sowie der
Augsburger GrofRhandler David Hauger und David Wagner (Ende des 16. Jahr-
hunderts)?%” herangezogen werden, die neben Stoffen vor allem Kupfer als

bedeutendes, alpeniibergreifendes Handelsgut nennen.26®

266 Gramulla, Veroneser Quellen, 348i 352.
267 palme, Frithe Neuzeit, 130f.
268 Rizzolli, Bozen, 20.
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5. Die Rolle Halls im Handel an Inn und Donau?25®

Uber die StraRe Matreii Ellenbogeni Ampass?’?, die zu Beginn des 14. Jahrhunderts
von Heinrich Kunter aus Hall befestigt worden war?’t, gelangten die transalpinen
Waren vom Brenner nach Hall in Tirol.?”2 Obgleich der Salzabbau, der diesem Ort
seinen Namen gab, bereits seit 1232 belegt ist?’3, begann der Aufstieg der um die
Saline entstandenen Ansiedlung 1303, als ihr das Stadtrecht verliehen wurde.?’* Das
damit einhergehende Niederlagsrecht, das zuvor nur das etwa 10 km entfernte
Innsbruck besessen hatte, sowie das Privileg zum Bau einer Innbrticke, die den
Brennerweg nach Sudbayern auf moéglichst kurzer Strecke fortsetzte, begriindete Halls
wirtschaftliche Zentral- und Verteilerstellung im Inntal und im transalpinen Verkehr, da
es nun leicht moglich war, Innsbruck und seine Zolle zu umgehen.?”> Wahrend sich
Innsbruck seit 1420 als landesfurstliche Residenz unter Friedrich IV. zur politischen
Metropole entwickelte, erlangte Hall eine 6konomische Vorrangstellung in Nordtirol:?7
Schon in der zweiten Halfte des 13. Jahrhunderts sollen in dem Ort
Marktveranstaltungen bestanden haben?’’, die i durch das Jahrmarktsprivileg von
1356 beglnstigt T institutionalisiert und internationalisiert wurden, auch wenn sie
ursprunglich nur als Erweiterung und im Anschluss an die bereits bestehenden
Innsbrucker Markttermine geplant waren. Nichtsdestotrotz Uberstieg die Bedeutung
der Haller Markte jene der Nachbarstadt schon ein Jahrhundert spater um ein
Vielfaches?’®, was Herzog Sigismund 1477 dazu veranlasste, die landesfirstliche
Minzstatte von Meran in die Salzstadt zu verlegen.?”® Es folgten weitere
Zugestandnisse, beispielsweise die Grindung eines Merkantilgerichts und die
Privilegierung der beiden Jahr- mit Viehmarkten?8%, sodass Hall nach Bozen im 17. und

18. Jahrhundert Uber die wichtigsten Uberregionalen Handelsveranstaltungen Tirols

269 Teile dieses Kapitels wurden bereits in Dotter, Warenverkehr publiziert, insbesondere die
Ausfihrungen zur Geschichte Halls, der Hall-Inn-Donau-Route und den italienischen Kaufleuten auf
dieser Route.

270 Zu dieser StralRenverbindung siehe Hye, Zur Geschichte des HauptstralRennetzes.

271 Hochenegg, Abriss, 9.

272 Grundlegend zur Geschichte der Stadt Hall siehe Straganz, Hall in Tirol; Hirn, Hall am Inn;
Klebelsberg, Haller Buch.

273 Hye, Hall in Tirol, 116.

274 Ebenda, 235f.

275 Noflatscher-Posch, Haller Jahrmérkte, 6i 8.

276 Hochenegg, Abriss, 10.

277 Noflatscher-Posch, Haller Jahrméarkte, 12.

278 Stolz, Wirtschaftsgeschichte, 123.

279 Hye, Hall in Tirol T die mittelalterliche Salzstadt, 117.

280 Noflatscher-Posch, Haller Jahrméarkte, 61, 67.
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verfugte?®! und eine groRBe Zahl fremder Kaufleute, unter anderem aus Augsburg,
Memmingen, Ulm, Kempten, Nurnberg, Miinchen, Wasserburg, Rosenheim, Passau,
Salzburg und St. Gallen mit Waren wie Lebensmitteln, Lebendvieh, Wein,
Gewerbeprodukten, Metallerzeugnissen, Textilien, Papier, Gewlrzen und Bichern
anzog. Die Jahrmarkte blieben stets mit dem lokalen Handel verbunden und verloren
vor allem seit dem 16. Jahrhundert i zu Gunsten Bozens i fur den sudlichen Einzugs-
bereich Halls i Italien?®? und Savoyen i ihre Attraktivitéat.

Der Handel war demnach ein wichtiger Wirtschaftszweig der Stadt, im Wesentlichen
ruhte ihr 6konomischer Wohlstand aber auf zwei eng miteinander verbundenen
Sektoren: Hall war namlich nicht nur einer der gréBten Marktorte Tirols?®3, sondern
verfugte auch uber eine der bedeutendsten Salinen im Ostalpenraum. Das Holz fur
den Betrieb der Sudhauser wurde auf dem Inn gedriftet und mit Hilfe eines Rechens,
der den Fluss absperrte, gesammelt. Dieser Holzrechen unterbrach die gesamte
Schifffahrt auf dem Inn und verhalf den Haller Schiffmeistern zu einer vorteilhaften

Stellung im Uberregionalen Transportwesen.?84

Ob es tatsachlich bereits unter den Rémern einen Schiffsverkehr auf dem Inn gegeben
hat, wie aus der Severinsvita des Eugippius hervorgeht?8, ist keineswegs gesichert
und erscheint nur fir den Unterlauf des Gewassers plausibel.?8¢ Noch bevor sich die
Schifffahrt auf dem Inn T nach einzelnen Weinfuhren fir bayrische Kloster im
13. Jahrhundert i konsolidieren konnte?®’, erfuhr sie durch den eben erwéhnten
Rechen eine tiefgreifende Verédnderung, da dieser den Flusslauf in zwei getrennte
Wirtschaftsraume, das Untere und das Obere Inntal, teilte. Hall kontrollierte mit seinem
Innhafen, der sich ebenfalls in zwei Abschnitte, die Obere und die Untere Lande,
gliederte, den Personen- und Warenverkehr in beide Richtungen.?®® Die Lande war
seit einer Schenkung 1342 im Besitz des Heiligengeistspitals, das an den Gewinnen
des Warenumschlags beteiligt war, und unterstand der formellen Kontrolle des
Landhuters, der die Aufgabe hatte, die Schiffe zu melden, die ankommenden Guter zu

begutachten und die Getreidevorrate zu verzeichnen.?8°

281 Stolz, Wirtschaftsgeschichte, 123.

282 Zum Handel zwischen Italien und Tirol siehe Occhi, Aspekte.

283 Zur Wirtschaft und Verkehrslage Tirols siehe Stolz, Handel und Gewerbe.
284 Gritsch, Schiffahrt, 47.

285 Eugippi, Vita Sancti Severini, lll.

286 Plaseller, Innschiffahrt, 65; Dopsch, Inn-Salzach, 42.

287 Plaseller, Innschiffahrt, 66.

288 Spotl, Spotl, Haller Lend, 18f.

28 Plaseller, Innschiffahrt, 69.
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Das Treiben auf der Lande beschreibt der Arzt Hippolyt Guarinoni (15717 1654) im

16.Jahrhunderf éWwi beffaokegen Aer schi ffléeustalide h e

bey jenem gstatt, so man das landhaus nennt, ain sonderer lust aller wahren,
furnemblich der beyschwimmenden grossen schéffern allerley getreyds, deren
jederzeit bis in die 25 oder dreyRig allda durch das ganze jar verharrlich, dadurch nit
allain der gemain profiantkasten, sonder auch die ganze gemein versehen wird. Von
dannen man aus zu schoff inner zwey kleiner stiindlein sommerszeiten auf ein, zwey
meil nach Schwatz oder auch weiter in die nechste underliegenden statten und flecken
am wasser f ar e #° Besanuers hibt sein Bericht das Getreide hervor, an dem
in Tirol stets ein groRer Mangel herrschte, und das daher fast ausschlief3lich
stromaufwarts aus Bohmen und Ungarn?%t, dem heutigen Ostdsterreich und vor allem
aus Bayern importiert werden musste. Die noch heute existenten Getreidespeicher
entlang des Flusses zeugen von der regen Handelstatigkeit mit diesem Gut.2%2

Die Landordnungen von 1452 und 1553 verschafften den Hallern weitreichende
Begunstigungen ihres Standorts, da sie fur alle Waren, die den Hafen erreichten,
insbesondere Getreide, Mehl und Brot, einen Stapel- und Verkaufszwang
vorschrieben:2%3 Atem die lennt soll also gehalten werden: wann ain gast khumbt, es
sey mit waitzen, rogken oder fueter und wal3 getraid das ist, oder prot, so soll er das
auff dem poden verkauffen, darauff er das herpringt unnd kainem andern ubergeben

oder von ainem schaff auff das ander tragen oder werffen lassen, wan das nit von alter

her khumen ist und macht teurung, es wer dan mit erlaben des rats von not weg e n 434,

Die ankommenden Handler und Schiffer mussten ihre Guter binnen zwei Wochen an
Tiroler, vorzugsweise an die Blrger der Stadt, verkaufen, die Preise wurden von der
Regierung und dem Stadtrat bestimmt. Trotz regelmafiger Beschwerden der Gaste
aus Salzburg und Bayern, bestétigte Leopold I. noch 1702 diese Privilegien, die daher

bis in die zweite Halfte des 18. Jahrhunderts aufrecht blieben.2%°

Wie bereits erwdhnt, lag die Bedeutung Halls weniger im Handel und Vertrieb der
niedergelegten Waren, sondern eher in ihrem Transport auf dem Inn. Im Vergleich zu

Salzach und Etsch, wo die Schifffahrt Gber Generationen in der Hand einzelner

290 Zjtiert nach Plaseller, Innschiffahrt, 117f.
291 Schubert, Heyn, Inn, 10.

292 Spotl, Spotl, Haller Lend, 19.

293 Stolz, Wirtschaftsgeschichte, 116.

294 Zitiert nach Plaseller, Innschiffahrt, 68.
295 Stolz, Wirtschaftsgeschichte, 116.
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Familien mit besonderen Rechten verblieb, herrschte am Inn groéRere
Wettbewerbsfreiheit.?% Bereits im 14. Jahrhundert verfiigte Hall Uber eine eigene
Schifferzunft?®’, die ihre Mitglieder schitzte, daftr aber auch sehr repressive
Methoden nutzte. Nur als Haller Burger konnte man der Zunft beitreten und nur als
Zunftmitglied konnte man als Schiffer seine Dienste an der Lande anbieten.2%8 Ahnlich

der L@nde teilte sich auch die Gruppe

der

ASal zschiffsmeisterfi. Letztere betrieben

Salzes?®® auf der kurzen Strecke zwischen Hall und Telfs beziehungsweise Zirl, von
wo aus die Fuhren weiter in die Schweiz gebracht wurden. In der Gegenrichtung
fassten die leeren Boote dagegen Waren, die aus der Lombardei Giber den Malojapass,
durch Graubunden, das Engadin und das Inntal an den Fluss gelangt waren und an
der Haller Lande vielfach zum Weitertransport in den Osten umgeladen wurden.3®

Wahrend die ins Oberinntal fihrende Schifffahrt nur regionale Bedeutung erlangen
konnte, orientierte sich der Grol3teil des Verkehrs auf dem Inn auf die Strecke von Hall
bis Passau, die auf ihrem Weg nicht nur Tirol und Bayern durchflie3t, sondern auch

einen weiteren wichtigen Transitfluss, die Salzach, aufnimmt und ihre Fortsetzung im

S

den

Donauraum findet: ADas Schwer gewi cht des I nnverkehrs

Verbindung des tirolischen und bayerischen Inngebietes, im Fernverkehr in der
Fortsetzung des Wasserweges nach Linz und Wien. Daneben tritt die kurze Strecke
der Salzschifffanrt ganz in den Hinte r g r &' Wahfend die Naufahrt i wie
besprochen 7 ganz den Haller Schiffern oblag, kamen im Gegenzug vor allem
bayrische und oberosterreichische Frachtunternehmen zum Einsatz.2%? Zu
besonderem Einfluss gelangte in der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts die
Schiffmeisterfamilie Fink aus Braunau, die wie viele ihrer Kollegen mit dem Gewerbe

zu groRem Reichtum gelangte.303

2% Gritsch, Schiffahrt, 54f.; Dopsch, Inn-Salzach, 43f.

297 Schubert, Heyn, Inn, 11. Allgemein zu den Schifferziinften, insbesondere an der Donau siehe Haider,
Donauschiffer.

298 Plaseller, Innschiffahrt, 72f.

29 Die Tiroler Regierung versuchte das Haller Salz durch ein Monopol gegen Einfuhren von Meeressalz
aus ltalien zu schitzen. Im Gegenzug war aber auch der salzburgische und bayrische Raum vor dem
Import des Tiroler Salzes geschitzt, sodass eine Ausfuhr des Haller Produkts auf dem Inn flussabwarts
nahezu unmdéglich war. Der Salzhandel Halls beschrankte sich vorrangig auf Tirol, die dsterreichischen
Vorlande und die Schweiz. 7 Gritsch, Schiffahrt, 55f.

300 Gritsch, Schiffahrt, 55f.

301 plaseller, Innschiffahrt, 65.

302 Egginger, Schifffahrt, 55.

303 EitzImayr, Innschiffahrt, 42. Zur Geschichte der Familie Fink siehe Fink, Aberle (Bearb.), Michael
Fink.
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Nichtsdestotrotz blieb der Inn Uber Jahrhunderte hinweg auf den lokalen Handel
konzentriert: Die bedeutendsten Guter, die flussauf- und flussabwarts verschifft
wurden, waren das Getreide und der Wein, ab dem 15. Jahrhundert kamen im
kleineren Umfang auch andere Massengiter wie Schlachtvieh und Metalle hinzu,
wahrend héherwertige Produkte und gewerbliche Erzeugnisse im Mittelalter noch fast
vollig fehlten. Zum Durchzugsraum wurde das Gewasser im 16. Jahrhundert, was sich
auch in einem erhohten Verkehrsaufkommen entlang der Lande ausdriickte.®%4 In der
1577 neu gestalteten Schifffahrtsordnung wird dieser Entwicklung erstmals Rechnung
getragen und ei ne-odaege rRarn,ditedie dlleRhi®ginter den
Schiffsmeistern bei der Abfahrt von Hall festlegte, vereinbart. Dass von diesen
Besti mmungen neben den Af g grstlichen Persone]
Awel schen Kaufleute und deren G¢terfi ausgen
behandelt werden sollten3%, weist darauf hin, dass die Produktpalette, die auf dem Inn
unterwegs war, bereits einen Wandel erlebt und der Fluss seine Verteilerfunktion in
den ostosterreichischen Raum erweitert hatte. Gleichzeitig zeigt diese Quelle das
Flussnetz als einen wichtigen Trager des Personenverkehrs, der Menschen aller
Schichten offen stand und ebenfalls vorrangig auf die Metropolen entlang der Donau
ausgerichtet war.306

Fur die flussabwarts gerichtete Fahrt bediente man sich in Tirol der sogenannten Haller
Platte. Diese wurde aber nicht in der Stadt selbst, sondern, aufgrund des Holzmangels
der Region, in den oOstlich gelegenen Schoppstatten®’ hergestellt3® und als
Quialitatsprodukt bis Rosenheim exportiert.3%° Bei der Platte handelte es sich um einen
flach auf dem Wasser aufliegenden Schiffstyp3® von etwa 19 Metern Lange und
drei Metern Breite mit einer kleinen Kajite.3!! Fir die Fahrt von Hall nach Wien waren
rund acht bis zehn Tage zu veranschlagen®!'?, die Kosten fir den Schiffslohn betrugen
etwa drei Gulden 30 Kreuzer. Im Vergleich dazu kam der Transport von zwei Kisten
Frichten oder ahnlichem von Florenz nach Hall im 18. Jahrhundert auf 40 Gulden.33

304 Plaseller, Innschiffahrt, 83f., 88f.

305 Ebenda, 73f.

306 Ebenda, 116.

307 Zur Schopperei, besonders an der Donau, siehe Promintzer, Ruderschifffahrt.
308 Plaseller, Innschiffahrt, 129.

399 Dopsch, Inn-Salzach, 46.

310 Zu den Schiffstypen an der Donau siehe Neweklowsky, Schiffahrt.

311 Spotl, Spotl, Haller Lend, 18f.

312 Gritsch, Schiffahrt, 48.

313 Plaseller, Innschiffahrt, 109.

52



Auch daraus lasst sich die groRe Bedeutung der Flusssysteme, im siudbayrisch-

Osterreichischen Raum, insbesondere der Donau, ableiten.

Mehr als einzelne Alpenpasse und Landwege nahm der Donauraum eine
entscheidende Transportfunktion zwischen Nord und Sud beziehungsweise Ost und
West ein®4, die vor allem fir Wien als groRte mitteleuropaische Stadt des
18. Jahrhunderts eine wichtige Verbindung zu den alpinen und oberdeutschen
Regionen herstellte.3!® Da die Waren- und Personenbeférderung auf dem Wasser sehr
kosten- und ressourcensparend bewerkstelligt werden konnte3'®, versuchte man
maglichst viele FlieBgewéasser in das Netzwerk aus Fliissen einzubeziehen: Uber Lech
und Isar erreichte man zumindest mit Fl6Ren Ulm, Augsburg und Minchen, in
Regensburg wurden die von Nurnberg auf dem Landweg ankommenden Waren
verschifft, auf der Enns brachte man Eisen und Metallwaren heran3!” und mit Hilfe der
Markte von Linz, Freistadt oder Krems konnten auch Polen und Bohmen mit dem
Donauhandel verknlipft werden.3*®

Fir die erste Halfte des 17. Jahrhunderts wird das Warenvolumen, das die Donau
stromauf- und stromabwarts fasste, jahrlich auf etwa 27.000 Tonnen geschatzt, ein
Wert, mit dem kein 6sterreichischer Alpenubergang konkurrieren konnte: Der Brenner
weist mit ungefahr 12.000 Tonnen nicht einmal die Halfte der Warenmengen der
Donau auf, die Tauernstrecke circa ein Siebentel (4.000 Tonnen) und das
Verkehrsaufkommen der SemmeringstraRe war mit lediglich 500 Tonnen im Vergleich

zur Donauroute verschwindend gering.®® Der Behauptung, dass di

Handel sweg [ é] nie die Bedeutung erl angt [ ha

zukommen m¢38skanm defngakhfinicht eindeutig zugestimmt werden und
auchdas Postulat von der Af al s Hdee mochFaziiiasCr i c ht
Af al sche M#&2%istfurdmErahe Neuzeit unzutreffend.

Nichtsdestotrotz darf die Bedeutung der Donau fir die Okonomie und das

Verkehrswesen des deutschsprachigen Raums im 17. und 18. Jahrhundert

314 Zum europaischen Transport- und Verkehrssystem siehe allgemein Kellenbenz, Landverkehr.
815 Rauscher, Mautprotokolle, 264.

316 | andsteiner, Guterverkehr, 217.

317 Landsteiner, Determinanten, 188.

318 Rauscher, Serles, Pamperl, Kremser Waag- und Niederlagsbuicher, 611 70.

319 Hassinger, Lander, 957.

320 Sandgruber, Handel auf der Donau, 167.

321 Brunner, Arbeiten, 25.

322 Sandgruber, Handel auf der Donau, 167.
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keineswegs als statisch angenommen werden.3?® Sie war, ganz im Gegenteil, sehr
stark von politischen, demographischen und klimatischen Faktoren abhangig.
Tiefreichende Auswirkungen hatte beispielsweise der Dreil3igjahrige Krieg, durch den
Stadte wie Nurnberg, Augsburg oder Regensburg ihre Vorrangstellung im
ltalienhandel an Hamburg und Leipzig abtreten mussten3?*, ohne dadurch einen
vollstdndigen Niedergang zu erleben und ihre Signifikanz fir den Donauraum
einzublRen.3? Der Friede von Passarowitz (1718)326, der zumindest eine kurzfristige
Entspannung fur die militdrische Auseinandersetzung mit dem Osmanischen Reich
bedeutete, verlagerte zudem die staatlichen Handelsinteressen starker in den Osten,
erste Vorstol3e blieben aber noch ohne Erfolge 1 erst der Verlust Schlesiens (1742)
machte eine 6konomische Neuausrichtung Osterreichs notwendig.3?” Wesentliche
Konsequenzen fir den Wirtschaftsraum Donau hatte weiters die merkantilistische
Handelspolitik Karls VI1.328, die mit rigiden Schutzzollen zwar die heimische Industrie
forderte, dadurch aber den Verfall der auf Exporte und Importe basierenden
Jahrmarkte von Krems und Linz%%° provozierte.3° In Zusammenhang mit der
Stabilisierung der zwischenstaatlichen Beziehungen zum Osmanischen Reich griff
man gleichzeitig die bereits Ende des 17. Jahrhunderts entstandene Idee eines freien
Adriahandels auf.®3! Zu Lasten der Transitwege tber Brenner, Reschen und Tauern
sowie ihrer Verlangerung Uber die Flusssysteme protegierte man die von Suden nach
Norden gerichtete Landroute zwischen Triest und Wien.33? Diese MaRnahmen, deren
Konsequenzen sich in der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts offenbarten,
bedeuteten den Anfang vom Ende der Innschifffahrt. In einem Memoriale an Maria
Theresia beklagten sich die Haller bereits 1744 iber die Ar i gor osen

entlang der Gewasser, die die Strecke im Vergleich zur beglnstigten Laibacherstral3e
unrentabel machten. Sogar Produkte aus Welschtirol sollen deswegen Uber diese

Verbindung gefiihrt worden sein.333

323 Zur wirtschaftlichen Bedeutung der Donau nach dem 18. Jahrhundert siehe u. a. Sandgruber,
Wirtschaftsraum.

324 Rauscher, Mautprotokolle, 264f.

325 Serles, Metropole, 63.

326 Sjehe u. a. Ingrao, S a ma r ,dP¢shalji(Hg.), Peace of Passarowitz.

327 Hoffmann, Donau, 36f.

328 Beer, Handelspolitik, 3.

329 Zur Bedeutung von Linz im Donauraum siehe u. a. Neweklowsky, Linz; ders., Schiffmeister; Rausch,
Handel an der Donau.

330 Rauscher, Mautprotokolle, 265f.

331 | andsteiner, Determinanten, 194f.

332 Siehe oben.

333 Plaseller, Innschiffahrt, 108f.
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Analysiert man die Aschacher Mautprotokolle der Jahre 1728 bis 1731 nach den
Herkunftsorten der Schiffmeister, ist kein Ruckgang der Gber Hall getatigten Exporte 1
zumindest im internen Vergleich des Donauhandels i zu erkennen. Hall reiht sich
hinter Passau, Regensburg und dem Salzburger Hafen Laufen als vierthaufigster
Ausgangspunkt fur die Importgiter aus dem Westen ein: Bei gesamt 4.281 Passagen
aus den Zentren des Uberregionalen Handels (neben Hall: Augsburg, Laufen, Linz,
Nurnberg, Passau, Regensburg, Wien und Ulm) wurde Hall in diesen vier Jahren
(17281 1731) 487 Mal (11,4 Prozent) als Abfahrtsort genannt, aus Passau hingegen
kamen 1.475 (34,5 Prozent) Schiffe beziehungsweise Schiffverbande, aus
Regensburg 585 (13,7 Prozent) und aus Laufen 576 (13,5 Prozent). Noch bedeutender
wird die Stellung Halls bei einer Auswertung der Anzahl transportierter Einzelladungen
(gesamt 38.956). In diesem Zusammenhang rickt Hall (mit 8.411 Einzelladungen
beziehungsweise 21,6 Prozent) hinter Regensburg (17.601 Einzelladungen
beziehungsweise 45,2 Prozent) an die zweite Stelle. Es muss darauf hingewiesen
werden, dass das gesamte Schiffsaufkommen in Aschach im Untersuchungszeitraum
(17281 1731) weit hoher war und 13.484 Passagen betrug. Fir den Uberregionalen
Warentransport spielten andere Abfahrtshéfen als die bereits genannten jedoch kaum
eine Rolle und bleiben daher hier unberiicksichtigt.33*

Vergleicht man diese Angaben mit jenen des erhaltenen Mautbuchs der Stadt Linz von
1627, das in einer Studie von Hans-Heinrich Vangerow detailliert ausgewertet wurde,
ergibt sich ein nahezu Ubereinstimmendes Bild: Die Haller Schiffer verzollten in Linz
mit 1.388 Gulden den zweithéchsten Mautwert aller Ladungen an der Donau, lediglich
Regensburg hatte mit einem ungefahr doppelt so hohen Wert von 2.782 Gulden
groReren Anteil am Donauhandel. Dahinter reihen sich Salzburg und Laufen, Passau,
Augsburg und Ulm ein.3% Auch in Bezug auf die Schiffsfrequenz blieb die Reihung der
bedeutendsten Ausgangshafen fir den Donauraum unverandert, die Zahl der
registrierten Einzelfahrten war jedoch noch weit geringer als im 18. Jahrhundert: 1627
fuhrte Passau mit 272 Fahrten vor Regensburg (160 Fahrten), Laufen (127 Fahrten)
und Hall (116 Fahrten) diese Statistik an.®3¢ Dieser Aspekt des Donauhandels war

demnach im Verlauf von nahezu exakt 100 Jahren sehr konstant geblieben.

334 AMP, Datenbankabfrage fur die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
335 Vangerow, Linz, 81.
336 |_andsteiner, Giiterverkehr, 222.
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Im Gegensatz dazu verringerte sich die Zahl der Haller Schiffsmeister und -fihrer, die
den Transport der Waren bewerkstelligten, drastisch.3” In den Aschacher
Mautprotokollen scheinen 1729 und 1730 Matthias Aichinger, Benedikt Furbal3,
Michael Kastl, Anton Pock, Jakob Pogner, Georg Stobecher und Matthias Wagner als
die umsatzstarksten Haller Schiffsfiihrer auf.338

Die Verteilung der Naufahrten von Hall nach Aschach uber das Jahr hinweg
(Graphik 1) zeigt, dass der Verkehr an den Flussen sehr stark von der Witterung
abhangig war.®® Insbesondere im Janner und Februar war es scheinbar fast
unmdglich, den Inn flr den Warentransport zu nutzen.

Graphik 1: Schifffahrtskonjunktur von Haller Schiffen an der Aschacher Maut Janner 1728 bis Dezember
1730, Frequenz der Fahrzeug(verband)e.
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Quelle: AMP,Dat e n b a n k ldatififir cheglare A728, 1729, 1730.

337 Plaseller, Innschiffahrt, 77. 3

BAMP, DatenbanHaldbf g ag a8 ZudanhTiroler Schifffsmeistern siehe Leiter, Tirol,
657 69.

339 Rauscher, Mautprotokolle, 277f.
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Graphik 2: Schifffahrtskonjunktur an der Aschacher Maut Janner 1728 bis Dezember 1730, Frequenz
der Fahrzeug(verbéand)e.
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Quelle: Rauscher, Mautprotokolle, 277.

Im Dezember erreichten im Verhaltnis zu dem allgemeinen Durchschitt der an der
Mautstelle Aschach registrierten Fahrzeuge mehr Lieferungen aus Hall die Donau
(Graphik 2). Auch im Sommer i insbesondere im August 1729 und im Juli 1730 i
gingen die Fuhren aufgrund der niedrigen Wasserstande zurtick. Inwiefern das
Verkehrsaufkommen der Haller Schiffe auch von wirtschaftlichen und politischen
Grinden beeinflusst war, ist nicht restlos zu klaren, bis zu einem gewissen Grad sind
aber Korrelationen mit den groRen Tiroler Messe- und Marktveranstaltungen
erkennbar: So ist die relativ hohe Zahl von Schiffen, die Hall im Dezember verlie3en,
maoglicherweise aus den noch Ende November stattfindenden Bozner Messen zu
erklaren, durch die noch relativ spat im Jahr italienische Waren Uber den Brenner
gehandelt wurden. Als der Mitfastenmarkt Bozens 1728 bereits Mitte Marz
ausgetragen wurde, waren die an der Donau aus Tirol verzeichneten Importe in diesem
Monat besonders hoch, als er ein Jahr danach i bedingt durch das spate Osterfest 1
erst Anfang April stattfand, verschoben sich auch die Warentransporte aus Hall auf
den April.2*° Zudem ist kurz nach den Jahrmarkten von Hall (24. April und 16. Oktober)
eine Konjunktur der Schiffsfuhren vom Inn zu bemerken.

Hall besald zur Regierungszeit Karls VI. also eine Schlisselrolle fir den transalpinen

Warentransport an Inn und Donau. Die Aschacher Mautprotokolle verzeichnen zwar

340 AMP, Datenbankabfrage Adallifur die Jahre 1728, 1729, 1730. Siehe dazu Leiter, Tirol, 567 62.
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eine grof3e Vielfalt von Tiroler Innhafen, beispielsweise Innsbruck, Schwaz oder
Rattenberg3#!, zahlenmaRig erlangten aber lediglich Kufstein und i weit dahinter i
Worgl grol3ere Bedeutung. Aus beiden Orten kamen in kleineren Mengen italienische
Waren wie Baumdl, Feigen, Friichte, Kase, Kastanien, Lorbeer, Mandeln, Reis und

Wein 1 allerdings weitgehend ohne die Beteiligung italienischer Handler.34?

Die Auswertung der vereinzelt Uberlieferten Mautblcher des 16. und frihen
17. Jahrhunderts von Aschach und Linz3* ermdglicht es, Entwicklungen im
wirtschaftlichen Geflige des Donauraums nachzuzeichnen: Die fur die vorliegende
Untersuchung r el ev an ##ewurdeA weders linhee Rechwags-e n fi
bichern nicht einzeln aufgelistet, sondern waren in grof3ere Kategorien zusammen-
gefasst: Die teureren Seidenwaren und golddurchwirkten Stoffe waren neben
Gew¢grzen Teil des A uie sbrigen imlgmschem Expdniptoaduktdi |
wie Suadfrichte, Mandeln, Lorbeer und Olivenél gehdrten dagegen dem
Aunbeschl age r* hedigboh tdér Sizdwein wurde explizit als solcher
angefuhrt. 1566 wurden 1.336 Kilozentner beschlagenes Gut an die Donau gebracht,
1589 lag dieser Wert bei circa 1.450 Kilozentnern und stand 1627 bei 1.026 Zentnern.
Der Umfang der unbeschlagenen Gulter an der Donau war 1566 mit 1.394 Zentnern
jenem des beschlagenen Guts noch sehr dhnlich, 1589 war er aber beinahe doppelt
so hoch (2.229 Kilozentner). 1627 konnten etwa 2.024 Zentner dieser Produktgruppe
an der Donau gezahlt werden.

1566 passierten 210 Saum SufRwein die Donau, 1589 waren es 580 Saum, 1627 454
Saum. Obwohl die beschlagenen und unbeschlagenen Guter im Vergleich zu anderen
Produkten mengenmalf3ig nicht zu den gréf3ten Posten in der Handelsbilanz des
Donauraums zahlten, machten die exklusiven Luxuswaren des beschlagenen Guts
aufgrund ihres hohen Preises etwa 50 Prozent des Gesamtwertes aller an der Donau
gehandelten Artikel aus.346

Tatsachlich waren am Transport dieser Guter aber keineswegs nur italienische

Kaufleute und Haller Schiffer beteiligt: Vielmehr wurden diese Waren in allen

341 AMP.

342 Ehenda, Datenbankabfrage Aufsteinfi AVorglfifur die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731. Siehe dazu
Leiter, Tirol, 63i 65, 691 75.

343 Vangerow, Linz; Landsteiner, Guterverkehr; Pickl, Handel.

344 Siehe unten.

345 Siehe oben.

346 L andsteiner, Giterverkehr, 240, 24671 248, dort auch mit Angaben zu den Mal3einheiten.
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international bedeutenden Hafen verladen und zum Uberwiegenden Teil auch von dort

ansassigen Kaufleuten gehandelt. Die Italiener hatten lediglich bei den Seidenwaren

und den Sudfrichten eine Vorrangstellung inne, leisteten aber dennoch, hinter den
Nurnberger Negozianten, zwischen 1627 und 1628 in Aschach die zweithGchsten
Mautbeitrage.?*’ Im 17. Jahrhundert kamen vor allem die preislich hochwertigen
Venedigwaren (Goldborten, Seide etc.) durch Vermittlung italienischer Kaufleute tber

Hall. Die billigeren Agrar- und Gewerbeprodukte der Apenninenhalbinsel, zum Beispiel

Sudfriichte, Oliven, Ol, Seife, Glas und Farbwaren, wurden vorwiegend von Salzburger

Handlern Uber die Tauern gebracht und in Laufen verschifft. Die Aschacher
Mautprotokolle verzeichnen 1628 196 Saum Olivendl, 51 Saum Mandeln und 10 Saum

Lorbeer. Die Zitrusfrichte, die schon damals das in Bezug auf die Mengen wichtigste

Exportgut aus dem Suden darstellten, wurden ebenfalls mehrheitlich Gber Salzburg

gehandelt, kamen aber auch bereits aus Hall.3*8

Diese Verteilung kehrte sich bis in die erste Halfte des 18. Jahrhunderts vollstandig

um: Hall wurde zum Hauptimporthafen von Awel schi@naGg teéem S¢iden,
Anteil an den Lieferungen von teuren?3AVened
Laufen und Salzburg verloren dagegen ihre Mittlerstellung zwischen der Republik und

dem Donauraum i dementsprechend finden sich nur in seltenen Fallen Bestellungen

italienischer Kaufleute auf Laufener und Salzburger Schiffen.3%°

Von 1718 bis 1735 konnten bisher etwa 300 Kaufleute mit italienischen Wurzeln in den
Aschacher Mautprotokollen auf der Route von Hall in den Donauraum eindeutig
identifiziert werden. Von diesen wurden die 20 am haufigsten genannten Personen

beziehungsweise Familien und Firmen in Tabelle 1 alphabetisch geordnet erfasst.35:

347 Pickl, Handel, 215; Landsteiner, Giterverkehr, 228.

348 Pickl, Handel, 215i 218.

349 Siehe unten.

350 AMP, Datenbankabfrage A aufenfj Aalzburgfifiir die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
351 Diese Tabelle wurde 2016 in Dotter, Warenverkehr publiziert.
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Tabelle 1: Uber Hall operierende filhrende Italienische Handler(-familien) und Firmen im Alpen-
Donautransit (1718i 1735).

Name Handlerklasse Waren
(Wien)
Amadei, Johann Maria Birgerlich Frichte, Kastanien, Oliven, Wein
und Herculaneo
Barbieri, Karl Birgerlich Apfel, Friichte, Kastanien, Ol, Oliven, Tabak, Wein
Bernini, Joseph, [ohne Angabe] | Friichte, Kastanien, Lorbeer, Mandeln, Reis, Wein
Hieronymus und Stephan
Bolza, Johann Peter und Niederleger Kase, Ol, Schokolade, Seidenware, Tuch, Wein
Johann Baptist
Cerleti, Anton Burgerlich Fische, Frichte, Kase, Kastanien, Reis,
Seiden(ware), Wein
De San Nicola, Dominikus | Burgerlich Bicher, Fische, Friichte, Kése, Kastanien, Lorbeer,

Mandeln, Oliven, Papier, Reis, Salami,
Schnupftabak, Seide, Tabak, Wein, Zitronenschnitz?

Feroni, Johann Baptist

[ohne Angabe]

Fische, Frichte, Kase, Kastanien, Lorbeer, Mandeln,
Oliven, Reis, Wein, Wiirste

Malengo, Dominikus Niederleger Friichte, Kastanien, Lorbeersaft, Mandeln, Ol,
Oliven, Papier, Reis, Wein, Zitronenschnitz

Marnia, Johann und Niederleger Fische, Frichte, Kase, Mandeln, Reis, Wetzsteine,

Rudolf Zitronenschnitz

Matrtinelli, Franz Birgerlich Frichte, Reis, Wein

Martinelli, Franz Jakob Hofbefreit Fische, Frichte, Kalmus®, Kase, Kastanien, Lorbeer,

und Johann Anton Mandeln, Oliven, Reis, Wein

Negri, Anton Birgerlich Friichte, Kastanien, Ol, Oliven, Wein, Wiirste

Orrio, Joseph Hofbefreit Fische, Frichte, Kapern, Kastanien, Kiichenspeise¢,
Oliven, Stockfisch, Wein, Wiirste

Patuzzi, Bartholomé&us Birgerlich Fische (gesalzen), Friichte, Kase, Kastanien,
Lorbeer, Mandeln, Ol, Oliven, Reis, Schwamme,
Wein, Zitronenschnitz

Rozzio, Johann Maria Birgerlich Apfel, Baume, Friichte, Kastanien, Lorbeer,
Mandeln, Ol, Oliven, Reis, Schollerd, Seiden(ware),
Wein

Setti, Lukas Joseph Birgerlich Frichte, Ol, Wein

Tonolino, Hieronymus Birgerlich Frichte, Kase, Oliven, Wein

Vanossi, Dominikus Burgerlich Friichte, Kase, Ol, Oliven, Wein, Wirste

Veronese, Georg Birgerlich Baume, Bouteillen, Drogerie, Fische, Fruchtbaume,
Friichte, Kastanien, Ol, Oliven, Reis, Wein (vor allem
Mosel- und Rheinweine), Zitronenschnitz

Visconti, Ludwig Anton Birgerlich Beschlagenes Gute, Capizolf, Harrasware9, Kramerei,

Seiden(ware), Tuch

Quellen: AMP; WStLA, Merkantil- und Wechselgericht, B6 1 Merkantilprotokoll 1. Reihe: Protokoll |
(17251 1758).

aZitronenschnitz sind in Salz oder Zucker eingelegte Zitronenscheiben oder -spalten.

b Die Wurzeln der Kalmuspflanze wurden sowohl in der Medizin als auch in der Spirituosen- und
Parfumherstellung verwendet.

¢ Kiichenspeise umfasst eine vielféltige Gruppe von Lebensmitteln, die von Mehl Gber Speck bis zu
diversen Gebécksorten reichen konnte.

dScholler meint u. a. Zitronen- und Pomeranzenschalen.

¢ Beschlagenes Gut bezeichnet in Baumwolle eingeschlagene, hochwertige Fernhandelsware.
fCapizol ist ein Stoff fur Kleidungsstticke.

9 Als Harrasware wurde in Osterreich und Bayern ein aus gekammter Wolle gewebter Stoff fiir Tapeten
und Mébelbeziige bezeichnet.
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Graphik 3 zeigt, dass T mit Ausnahme der Gebrider Bernini i alle italienischen
GrolRunternehmen neben den engen Handelsbeziehungen zu Hall auch Kontakte zu
anderen Hafen des Donauraums pflegten. Ihre Verbindungen reichten vor allem nach
Regensburg, aber auch nach Nirnberg, Passau, Burglengenfeld oder Ulm, im heute
Osterreichischen Raum nach Salzburg, Kufstein und Wesenurfahr. Die von ihnen aus
diesen Verschiffungsorten importierten Ladungen und deren Mengen sind jedoch
tberschaubar, um nicht zu sagen vernachlassigbar.3

Wahrend sich die hier untersuchte Gruppe italienischer Kaufleute um 1730 demnach
fast ausschlie3lich auf den Transport von Waren aus ihrer urspringlichen Heimat
fokussierte, gab es eine kleine Anzahl von italienischen Grof3handlern, die sich sehr
erfolgreich auf den Guterverkehr mit den siiddeutschen Reichsstadten konzentrierten.
Beispielhaft seien in diesem Zusammenhang Joseph de Trevano und Johann
Cornelius Marei genannt, die in Wien ansassig waren und ihre geschéftlichen
Netzwerke auf Stadte wie Regensburg oder Nirnberg ausbreiten konnten. Keiner von
beiden war auf typisch italienische Waren spezialisiert, vor allem das Beispiel des
Johann Cornelius Marei beweist aber, dass man sich als Italiener auch in anderen
Bereichen des Donauhandels festsetzen konnte: So hatte er zwischen 1728 und 1731
am Gesamthandelsvolumen von Eisenwaren zu acht, von Messingwaren zu funf
Prozent Anteil, war mit beinahe 30 Prozent der Ladungen der grof3te Safranh&ndler an
der Donau und zudem ein wichtiger Importeur fur Kramereien, Schaffelle und

beschlagenes Gut.3%3

%2 AMP, Datenbankabfrage fur die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
353 Ebenda, Datenbankabfrage Alohann Cornelius Mareififiir die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
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Graphik 3: Importe bedeutender italienischer Firmen aus Hall und insgesamt (1718i 1735).
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6. AWe | s\Walemf#*

6.1 Das Warenspektrum in italienischen Handlungen und an der Donau

Men Specereyen setze ich nach die Friandisch-Schleck- oder Hecker-Wahren/we | ¢ h e
[ é]Baumail/ Speck/ Stockf{égathér Handn

Wusst/ als Knackwudst/ Succ’s de Polognia, etc. Pomerantzen/ Limonien/ Feigen/

bestehen in allerhand K

allerhand rohe und eingemachte Frught/ Gewasser/ Spanisch Wein/ Meth/ etc. mit
welchen allen sambt und sonders nicht wenig Kauffmanschafft und Handel/ zumalen
von den AVelscheniiin Teutschlandt getrieben/ und ein grosser Gelt/ als man vermeint/
darauR gezogen wird.f#® Dieses Zitat aus dem APolitischen DiscursfiJohann Joachim
Bechers von 1668 beschreibt eine Auswahl von Delikatessen wie sie vorrangig von
italienischen Kaufleuten im Heiligen Romischen Reich vertrieben wurden. Ahnliche
Aufzahlungen finden sich auch in anderen Quellen wie Beschwerdeschriften der
lokalen Handler gegen die unliebsamen Konkurrenten aus dem Siden3%¢ oder in
Kaufmannslexika. Nach Zedler verkaufted i e Al t al i eni sche Handl uncg
von seinen eigenen, natg¢rlichen und zur ch Ku
bieten hatte, seine friihere Vermittlerrolle zu den nordafrikanischen und orientalischen
Hafen hatten di e Awe | s ¢ h eaber éngebiiRt3%® Eihea der detailliertesten
Berichte zu den von italienischen Handlungen gefiihrten Produktgruppen liefert die auf
Carl Giinther Ludovici zuriickgehende ANeu erdfnete Academie der Kaufleutefi aus
dem Jahr 1798, in der neben den bereits erwahnten Waren auch Nudeln, Nisse, Ol,
Oliven, Pilze, Rosinen, Spirituosen und Tee genannt werden, ebenso Fertigprodukte
wie hochwertige Textilien (Brokat, Samt, Seide, Spitze, Taft), Gewehre, Glas oder
Papier.3*® Vor allem durch die gestiegene Einfuhr der angesprochenen Spezereien
und Komestibilien, die durch die gré3eren auf dem Markt befindlichen Mengen und die
dadurch gesunkenen Preise einer breiteren Offentlichkeit zuganglich gemacht werden
konnten, veranderten die Italiener als Hauptimporteure dieser Warengruppen auch das

354 Teile dieses Kapitels wurden 2016 in Dotter, Warenverkehr publiziert, insbesondere die allgemeinen
AusfihrungenzumAwe |l schenfi War enspekt r umnazuaeniFréchtdn, demBeisnauer en
und der Seiden(ware).

3%5 Becher, Discurs, 94.

356 Augel, Einwanderung, 206.

BArt. Altali2ni ZedlbreUniveesal-tekicom Bdi 14, Sp.r1423.

358 Ebenda, Sp. 1422.
BArt. Altal

i ener , ILudavicii(Hgn, Schedél Beaviy, Academid, Bd. 3, 8p. 1443.
SieheauchAr t . Al tali

n
a a ni ZedlareUniveesal-dekicom Bdi 14, Sp.r1423.
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Konsumverhalten und das Geschmacksempfinden der deutschsprachigen Bevolker-

ung. 36

Mit Hilfe der bereits angesprochenen Mautbiicher gro3er transalpiner Handelswege
konnen die in der Literatur gemachten Angaben weiter konkretisiert werden, da sie
Aussagen Uber die verschobenen Warenmengen, ihre Besitzer sowie ihre Herkunfts-
und Zielorte zulassen. Auch in diesen Quellen nehmen Produkte wie Frichte, Weine,
Ole 7 vor allem Olivendl 7, Wetzsteine, Farbwaren, Gewiirze, Baumwolle und hoch-
preisige Textilien einen groRen Raum ein.3¢! Das 1734 entstandene Mautbuch des
Brenners erweitert dieses Bild und nennt fir den Sid-Nord-Transit zudem Branntwein,
Feigen, Granatapfel, Honig, Kaffee, Kastanien, Lorbeer, Mandeln, Nusse, Reis,

Weinbeeren, Zucker, Arzneien, Glas, Majolika und Tabak.3%? Fir einen Teil dieser

Waren gibt die Quelle mit den Ver mer ken

und Aper Zirld ei nen Hi nasheNorden. adlierfdings ibti ganz
im Gegensatz zur Ansicht Hassingers i auch fir die grol3e Restmenge an Gitern, die
vom Suden aus den Brenner passierten, nicht anzunehmen, dass sie ausschlief3lich
in Nordtirol verblieben, um den lokalen Bedarf zu decken.®®3 Insbesondere der
Wasserweg auf der Inn-Route ab Hall in Tirol war in Anschluss und Ergénzung zum
Brennerpass ein wichtiges Verbindungsglied nach Niederosterreich, Wien und
Osteuropa. Inwieweit die beiden Handelswege ineinandergriffen, ist aufgrund der
grolRen Entfernung zwischen den Mautstellen Lueg und Aschach zwar nicht klarbar,
ein Vergleich zwischen den beiden Quellen verspricht aber dennoch ein besseres
Verstandnis der transalpinen Warenstrome. Da es sich beim Brenner in der Friihen
Neuzeit um den bedeutendsten Alpenibergang handelte, der zudem im direkten
Einzugsgebiet Halls lag, ist anzunehmen, dass die Uberwiegende Mehrheit der in
Aschach verzollten italienischen Waren aus Hall zuvor auch den Brenner passiert
haben. Belege fir diese Hypothese liegen allerdings nicht vor. Transporte Uber andere
Routen, insbesondere den Reschen, aber zum kleineren Teil auch tUber Schweizer
Alpenpésse koénnten ebenfalls Gber das Verteilerzentrum Hall an die Donau gelangt
sein.

Betrachtet man einen Ausschnitt eines Haller Guterschiffes (Abb. 1), wie es an der

Aschacher Mautstelle regelmaRig verzeichnet wurde, lasst sich leicht Uberprifen,

360 Beck, Lemonihandler, 98f.; Augel, Einwanderung, 226.

361 Hassinger, Ubergénge, 223; Kellenbenz, Graubiindner Passe, 42.
362 Hassinger, Verkehr, 1811 186.

363 Ebenda, 141, 146.
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inwieweit das Spektrum der italienischen Waren auch fir den transalpinen
Giitertransport (iber Hall in Tirol an die Donau charakteristisch war. Mit Arichtfi(Friichte,
vor allem Sudfriichte wie Zitronen, Orangen, Pomeranzen, Mandeln, Feigen),
Aveinporlfi (getrocknete Weinbeeren), Ahocolataf (Schokolade), Alragheefi (Dragée)
etc. waren die von den zeitgendssischen Autoren erwadhnten Spezereien ebenso wie
Wiurste, Ol, Wein und Seidenwaren vertreten. Exemplarisch lasst sich an diesem
Beispiel aber nicht nur das Awe | s @hrendpektrum34, sondern auch das
Nebeneinander von italienisch- und deutschsprachigen Handlern ablesen, die sich

gleichermalRen am Verkauf der transalpinen Giter beteiligten.

364 Zum ber Tirol in den Donauraum verschifften Warenspektrum siehe Leiter, Tirol.
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Abb. 1: Ladung eines Haller Schiffes [Ausschnitt], 1728 Mai 19.
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Transkription:

[Mautgebihr]
[Gulden] [Schilling] [Pfennig]
[Mittwochen den 19. May]
Benedict Fierbald von Hall,
1 recht 16
Jacob Herzog,
1 kistl drin Y zentner chocolata 2
Monsieur de Espine,
1 kistl mit 20 pfund chocolata 24
Johann Peter Bolssa,
2 kistn drin 2 4 zentner con 2 12
an die herrn Gebrueder 9 saum fricht dedit
Martinelli,
Georg Veroness, 2 saum fricht dedit
Dominco Vanossi, 2 saum fricht dedit
Joseph Orrio, 2 % saum fricht dedit
Hieronimo Bigoti,
1 kistl drin 60 pfund wirst 20
2 lagl Ohl per 2 zentner 2 20
Johann Peter Bolssa
2 kistl drin ¥ yhrn wein 9
Dominico Malengo, Y, saum draghee
1 pallen drin 4 Y5 zentner weinporl 18
an herrn Contoni,
1 kistl drin 40 duze[n]t seidene schnupf 1
tiechl
Johann Michael Kyenmayr,
1 kistl drin 12 % pfund seiden waar 16
Christoph Wider,
1 kistl drin 15 pfund seiden 18

Dieser Ausschnitt aus dem Ladungsverzeichnis eines typischen Haller Schiffs ist fur

das gesamte Uber Hall an die Donau importierte Warenvolumen repréasentativ. Tabelle

2 erfasst in alphabetischer Reihung all jene Waren, die zwischen 1728 und 1731

zumindest funf Mal pro Jahr auf Haller Schiffen die Maut Aschach passierten:

67



Tabelle 2: Alphabetische Liste der iber Hall und von italienischen Kaufleuten importierten Waren (1728i 1731).

Ware Mehrheitlich Gber Hall importiert | Mehrheitlich von italienischen Handlern Gber Hall importiert
Apfel X

Baume X

Bruchsilber? X

Bicher X)
Capizol X

Komestibilien® X X
Dolci¢ X X
Dragée X X
Etschfruchte X

Fische X)
Flord X

Frichte X X
Handschuhe X

Kase X)
Kastanien X X
Kirschengeist®

Kichenspeise X X
Kurschnerware

Mandeln

Lorbeer X

ol X X
Oliven X X
Quitten X

Reis X X
Rosoliof X

Samt X

Schoéller X

Schokolade X X
Seide/Seidenware

Viktualien9 X X
Vitriol"

Wein

Wetzsteine

Wirste X X
Zitronenschnitz X X
Zwiebeln X)
Quelle: AMP, Datenbankabfrage AHal | A f ¢r die Jahre 1728, 1729, 1730,

aBruch- oder Werksilber sind Silberlegierungen mit einem gewissen Kupfergehalt.

b Komestibilien sind e i

Dol ci i st

ne
ei

itali

ne

italdi

eni

sche
eni sche

4 Flor meint einen diinnen, leichten und transparenten Stoff.
e Kirschengeist oder Kirschbranntwein ist eine aus Kirschen gewonnene Spirituose.
fAls Rosolio wird ein aus Rosenbliten gebrannter Likor bezeichnet.

9Der

Begri ff

AVi

ktual

i enhf

umf asst

Bezei chnung

fer

Bezeichnung f

ei

ne

Rei

1731.

AEssbaresi.
AS¢;Cigkei teni.

ér

he

von

Lebensmitt

hVitriole sind natiirliche Metallverbindungen, die u. a. in der Farberei, Druckerei und Konservierung von Tierhauten
zur Anwendung kommen.
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Als wichtigste Importgiter auf der Haller Route verzeichnen die Rechnungsbicher der
Maut zu Aschach fast ausschlie3lich Lebensmittel, alkoholische Getranke und
Textilien. Der Grof3teil dieser Produkte erreichte zudem mehrheitlich, das heil3t zu Gber
50 Prozent, tber den Tiroler Innhafen die Donau. Auch andere Giiter, die die zuvor
genannten Quellen immer wieder den italienischen Waren zurechneten, wie
Seidenware, Kase oder Wein, hatten fur den Handel tiber Hall grof3e Bedeutung, sind
aber vorrangig aus anderen Verschiffungsorten wie Regensburg, Passau oder Laufen
bezogen worden. Die als Italiener identifizierbaren Kaufleute des Donauhandels hatten
am Transport all dieser Waren Anteil, konnten jedoch nur bei rund der Halfte davon

eine marktfiihrende Rolle einnehmen.3%°

6.2 Frichte

Besonders haufig lieRen Italiener in Hall Frichte, worunter wohl in erster Linie
Sudfrichte wie Zitronen, Orangen, Pomeranzen und ahnliches zu verstehen sind,
verladen.3%® Bereits im 17. Jahrhundert hatte die kulinarische Bedeutung dieser
Warengruppe ihren medizinischen Wert tberstiegen. Sudfriichte wurden vorwiegend
als Luxusgut in der Kiche eingesetzt, verloren dabei allerdings nicht ihre
reprasentative und symbolische Komponente.36”

Zwischen 1728 und 1731 stammten Uber 90 Prozent aller in Aschach verzeichneten
Frichtelieferungen aus Hall, wovon mehr als die Halfte italienischen Hé&ndlern
zuzurechnen sind. Etwa 49 Prozent der Lieferungen gehdrten allein den 20
umsatzstarksten Handlern unter den 300 Italienern. Der einzige, nicht unter diesen
Namen aufscheinende italienische Frichtegrol3handler war die deutschsprachig-
italienisch gemischte Firma APeisser und Rigottifi Die Verteilung auf die einzelnen
Kaufleute gestaltet sich dabei wie folgt: Besonders bedeutend waren Bartholom&us
Patuzzi und Dominikus de San Nicola, gefolgt von Dominikus Malengo und Georg
Veronese. Insgesamt sind acht Unternehmen368 mit tiber 50 Friichteladungen in den

Jahren von 1728 bis 1731 vertreten. Mit mindestens 591 Ladungen nehmen diese acht

365 AMP, Datenbankabfrage Adallfiifur die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.

366 Siehe oben.

367 Augel, Einwanderung, 2267 228.

368 Die in Bezug auf die Friichteladungen umsatzstarksten italienischen Familien zwischen 1728 und
1731 auf der Hallroute waren: Amadei (82 Ladungen), Bernini (60 Ladungen), de San Nicola (86
Ladungen), Feroni (62 Ladungen), Malengo (80 Ladungen), Patuzzi (93 Ladungen), Rozzio (52
Ladungen), Veronese (76 Ladungen). Die in Bezug auf die Frichtemengen umsatzstarksten
italienischen Familien waren: Amadei (160 Saum), Bernini (249 Saum), de San Nicola (236 Saum),
Feroni (159 Saum), Malengo (156 Saum), Patuzzi (381 Saum), Rozzio (109 Saum), Veronese (218
Saum).
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Firmen etwa die Halfte des italienischen Teils der Friichteladungen ein, was, betrachtet
man noch einmal alle Frichtetransporte aus Hall, mehr als ein Drittel ausmacht und
ihre Dominanz in der italienischen Gruppe besonders hervorhebt.

Allerdings muss man sich bewusst sein, dass die Zahl der verschifften Ladungen nicht
unbedingt einen Ruckschluss auf die transportierten Mengen zuléasst, da in einer
Ladung ein Saum, aber auch zehn Saum mit Friichten enthalten sein konnten. Stellt
man die Anzahl der Ladungen (in Prozent) in einen direkten Vergleich zu den dabei
transportierten Mengen (in Prozent), ergeben sich einige Unterschiede: Patuzzi kann
beispielsweise seine Vorrangstellung ausbauen, wahrend Malengo ins Mittelfeld
abrutscht. An die zweite Stellte setzen sich nun die Gebrider Bernini, die Werte von
de San Nicola und Veronese bleiben dagegen eher stabil (Graphik 4).

Graphik 4: Frichteimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen Gber Aschach i Transportierte
Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefuhrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente
als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsatze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP,Dat e nb an kdatlfifumal g & FAUg dienlahee 1728, 1729, 1730, 1731.

Die Italiener waren demnach mit dem Frichtehandel eng verbunden, es gab aber auch
deutschsprachige Kaufleute, die sich daran im grof3en Mal3stab beteiligten. Zu nennen
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sind vor allem die Wiener Ruprecht Traunpaur3®®, Johann Jakob Weiss3’° und Johann

Georg DuBI*" sowie Bartholomaus Strobl aus Sterzing.3’? Traunpaur ist zwar in Bezug

auf die Ladungen der fuhrende Handler, ruckt aber bei den transportierten Mengen

sogar hinter Veronese zuriick.3”® Insgesamt kann man sagen, dass der Friichtehandel

in den Handen etwa eines Dutzend bedeutender Kaufleute lag, die den Import
dominierten i wobei die Italiener zahlen- und mengenmalig in den vier Jahren eine
Vorrangstellung einnahmen. Besonder e Bedeutung erl angte
Handlerschaft Wiens auch fur den Import eines Nischenproduts, das eng mit den
Zitrusfre¢gechten in Verbindung stand: den sog
Konservierung in Salz und Zucker eingelegten Zitronenscheiben beziehungsweise -

spalten passierten zwischen 1728 und 1731 mindestens 27 Mal in kleinen Mengen den

Mautort Aschach, wobei der Anteil der italienischen Kaufleute nahezu 80 Prozent

betragt.

Als wichtigste italienische Handelsware des Donauraumes waren Sudfriichte auch auf

den Alpenpéassen ein bedeutendes Transitgut. Obgleich die genauen Zahlen der in

Lueg verzollten Frichtemengen aufgrund von Mischsendungen und uneindeutigen
Benennungen nicht mehr eruiert werden kénnen, durften die im Jahr 1734 den Brenner
passierenden Frichtetransporte jene an der Donau etwa um das Drei- bis Vierfache

tberstiegen haben.374

6.3 Seide und Seidenware

Ein ganzlich verandertes Bild bietet sich bei einem weiteren zentralen Importgut, der
Seide beziehungsweise den Seidenwaren, die zu etwa 44 Prozent Uber Hall an die
Donau gelangten. Der gro3te Umschlagshafen fur Seide und Seidenwaren war i
abgesehen von der Innstadt Hall T Regensburg, dahinter reihen sich Ulm, Augsburg
und Passau ein. Obgleich diese Produkte immer wieder den italienischen Waren
zugerechnet werden, zeigen die Aschacher Mautprotokolle, dass nur etwas mehr als
10 Prozent dieser Lieferungen von italienischen Kaufleuten durchgeflhrt wurden,

wobei unter diesen Italienern mit einem Anteil von etwa 3,5 Prozent aller Lieferungen

369 WStLA, Merkantil- und Wechselgericht, B6 i Merkantilprotokoll 1. Reihe: Protokoll | (17257 1758)
278riv.

370 Ebenda, 858ri v.

371 Hofbauer, Wieden, 365.

372 |_eiter, Tirol, 78.

373 AMP, Datenbankabf r a g e AF r ig dahre ¥728, 1729,r1734, 1731.

374 Ebenda, Datenbankabfrage AFr ¢ cht efi f ¢ rHadsmger, leskéhr, 181.7 3 4 ;
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Ludwig Anton Visconti eine dominierende Stellung inne hatte.3”> Er nimmt mit seinem
gesamten Warenspektrum, das auf Textilien und Metallwaren basierte, in der Gruppe
der italienischen Grof3handler von Hall eine Sonderstellung ein, da Frichte, Weine
oder andere Lebensmittel bei Viscontis Geschaften keine Rolle spielten.
Maoglicherweise bestellte Visconti diese Produkte auch fur die Verarbeitung in seiner
eigenen Seidenfabrik am Tabor.376

Vergleicht man seinen Anteil am Seidenimport Gber Hall mit anderen Grof3handlern,
wird deutlich, dass er mit den Marktfihrern Johann Wagner®”” und Matthias
Weissenbeck aus Wien3’® zwar nicht konkurrieren konnte, sich aber in der zweiten
Reihe der Seidenlieferanten i neben anderen Akteuren wie Matthias Kiircher®”® und
Franz Wintersteiner®®® aus Wien 1 einordnet. Betrachtet man alle Seidentransporte,
die die Maut Aschach passierten, so schrumpft der Anteil Viscontis auf ungefahr 1,6
Prozent.38!

Ein Vergleich der Daten der Aschacher Mautprotokolle des Jahres 1734 mit jenen des
Lueger Zollbuchs zeigt, dass nur ein Neuntel der in Tirol angelangten
Seiden(waren)transporte in Hall mit dem Zielort Wien verschifft wurden. Etwa 86 Pro-
zent der Stoffe und Textilien fanden dagegen ihren Weg in das Heilige Romische

Reich.382

6.4 Wein

Die Aschacher Mautprotokolle verzeichnen etwa 40 verschiedene Weinsorten,
besonders haufig erscheinen ABur g tind ArCh a Mi\&kg mez ° s i slerfher A,
AOb e r Ifignd A R h wdinfi die zum tUiberwiegenden Teil aus Regensburg, Passau,
Laufen, Ulm und anderen oberdeutschen Stadten importiert wurden. Stromaufwarts
brachte man Gber Wien zudem in grof3en Mengen 6sterreichische Weine, in kleinerem

Umfang auch ungarische. Ohne zusatzliche Bezeichnung erscheint der Wein dagegen

375 Ependa, Datenbankabfrage Aeidefiund ASeidenwarefifir die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.

376 Siehe unten. Zur Seidenindustrie im 18. Jahrhundert in Osterreich siehe Bujatti, Seiden-Industrie;
Zelfel, Seidenfabrikanten, 197.

37T WStLA, Merkantil- und Wechselgericht, B6 i Merkantilprotokoll 1. Reihe: Protokoll | (17257 1758)
861ri v.

378 Ebenda, 857ri v. Zu Matthias Weissenbeck siehe Jager-Sunstenau, Stiftungen, 85; sowie Leiter,
Tirol, 78.

379 Moglicherweise ident mit Anton Matthias Kircher aus Wien, WStLA, Merkantil- und Wechselgericht,
B6 i Merkantilprotokoll 1. Reihe: Protokoll | (17257 1758) 170ri v.

380 Ebenda, 868ri v.

381 AMP, Datenbankabfrage ASeidefiund /Seidenwarefifur die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
32Ependa, Datenbankabfrage A Sféridasdafr 1784; tHas@nGer, Verkehr, W88t e fi
187; Leiter, Tirol, 71.
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aus Hall.?8 In Abstimmung mit den Lueger Mautaufzeichnungen, in denen dieses

Produkt den grof3ten Posten des Jahres 1734 darstellt, ist aber anzunehmen, dass es

sich dabei um Tiroler und AWelundlthlianeezogeWi hand
wurden.3* Der AWel schwei g@er aWehnil be lAs nkaite, beze
einzelne Sorte, sondern eine Reihe von Reben, vorwiegend den Friauler Wein, den
ARei falfi aus der Gegend um G°rz, denhoMuscat e
Qualitat und ebensolchen Preisen waren, schon ein bis zwei Jahre nach der Kelterung
aber ihre SuRe verloren und nicht mehr getrunken werden konnten. Ebenso
erscheinen i n den Quel l en Agemei ne Wel schw

Rankwein.®8 Bei den genannten Sorten handelte es sich vorwiegend um nord-
italienische Produkte, in selteneren Fallen waren unter den Weinen auf der trans-
alpinen Route aber auch solche aus sudlicheren Regionen oder aus der Levante ver-
treten.3® Die Aschacher Mautprotokolle nennen beispielsweise den seltenen und
hochpreisigen Florentiner Wein, der fast ausschlie3lich von italienischen Kaufleuten
wie Bartholoméaus Patuzzi, Franz Martinelli, Lukas Joseph Setti und Hieronymus
Tonolino aber auch von hochrangigen Standespersonen, wie dem Erzbischof von
Valencia, dem Botschafter von Venedig, dem Gesandten von Florenz, dem Agenten
von Kurbayern und dem Prinzen Eugen von Savoyen bestellt wurde.38” Weit haufiger
als Welschweine erreichten die Haller Lande dagegen Tiroler Weine88, insbesondere
die Sorten Hopfwein und Vergerner.389

Donauabwarts wurde Wein zu mindestens 38 Prozent Giber Hall gehandelt, die Italiener
hatten daran zu etwas mehr als 36 Prozent Anteil. In Bezug auf die Giber Hall fihrenden
italienischen Kaufleute zeigt auch hier ein Vergleich der Ladungen zu den gefihrten
Mengen einige entscheidende Unterschiede: Wahrend Dominikus Malengo bei den
Ladungen marktfihrend war, reihen sich die von ihm transportierten Mengen, ahnlich
wie beim Frichteimport, eher im oberen Mittelfeld ein. Ganz im Gegenteil dazu stehen
Patuzzi, Vanossi und vor allem Veronese, deren Dominanz unter den italienischen
Kaufleuten bei den Mengen und Ladungen gleichermalR3en auffallig ist. Weitere

wichtige Handler waren in Bezug auf die Ladungen Johann Maria Rozzio, bei den

383 AMP.

384 Hassinger, Verkehr, 144f., 182.

385 Klein, Saumhandel, 4567 459.

386 Bohn (Hg.), Norrmann (Bearb.), Waarenlager, 8861 889.

387 AMP, Datenbankabfrage AWein (florentiner) fi.
388 Hassinger, Verkehr, 182.

389 Klein, Saumhandel, 454.
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Mengen dagegen die Amadeis und Karl Barbieri. Wie schon bei den Friichten kann
festgehalten werden, dass Weinladungen und Weinmengen nur selten in enger
Korrelation standen (Graphik 5).

Graphik 5: Weinimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen tber Aschach i Transportierte
Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefiihrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente
als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsatze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP,Dat e nb an k dalffumal g &\ VWikdieddhre 1728, 1729, 1730, 1731.

Dennoch konnten die insgesamt marktfiihrenden italienischen Handler Gber Hall bei
dieser Ware nicht eindeutig hervorstechen und es zeigt sich, dass im Weinhandel tber
Hall, anders als bei jenem mit Frichten, ein gré3eres Spektrum an bedeutenden
Akteuren vertreten war, die sich gleichwertig gegentberstanden. Nur zwei Kaufleute
gelangten zu gréBerem Einfluss, namlich der Linzer Johann Thomas Pupp3®° und der
Kremser Michael Steyrer3®!, die zusammen mehr als 10 Prozent der Uber Hall
importierten Ladungen aufbrachten. Pupp war mit tber 500 Yhrn Wein auch bei den
transportierten Mengen unerreicht, Steyrer liegt mit mindestens 259 Yhrn dagegen
hinter den Transportmengen von Georg Veronese und Bartholom&us Patuzzi i seine

Dominanz wird dadurch also bis zu einem gewissen Grad relativiert.39?

3% Kreczi, Hauserchronik, 87.
391 Leiter, Tirol, 78. 5
392 AMP, Datenbankabfrage ANeinfifir die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
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6.5 Reis

Mit groRem Abstand auf diese drei bedeutendsten Haller Transitguter folgt mit
mindestens 276 Ladungen der Reis, der zu ungeféahr 70 Prozent auf Haller Schiffen
nach Aschach gebracht wurde und in rund 60 Prozent der Falle fur italienische
Kaufleute bestimmt war. Andere Verschiffungshafen des Reises waren vor allem
Kufstein und Regensburg, in wesentlich kleinerem Umfang kamen die Transporte aber
auch tber Laufen, Augsburg, Ulm, Passau und Salzburg nach Aschach.3®2 Die gréten
Reisplantagen der Apenninenhalbinsel befanden sich im Piemont, der Lombardei und
um Verona3%4, weshalb sich der Handel mit diesem Produkt schon im 15. Jahrhundert
vor allem auf die Schweizer Alpenpasse verlagert hatte, wahrend er im dsterreich-
ischen Raum nie groRe Mengen erreichen konnte.3% Die geringen Reisimporte Uiber
den Brenner gingen fast ausschlieRlich nach Oberdeutschland weiter3®®, was die
Annahme verstarkt, dass die in Aschach verzollten Reislieferungen tber die Schweiz
an den Innhafen gelangt sein kdonnten und dabei vorrangig von einer, in der
Eidgenossenschaft ansassigen, italienischsprachigen Firma vermittelt wurden: Diese
von den Niederlegern Johann und Rudolf Marnia geleitete Handlung besaf3 eine flr
keine andere Ware bemerkbare Dominanz auf dem Reismarkt: Zusammen fihrten sie
zwischen 1728 und 1731 nahezu ein Viertel aller Einzelladungen Reis Uber Hall ein
und stellten damit immerhin 15 Prozent des Gesamthandelsvolumens dieses Guts.
Weit hinter diesen aul3ergewohnlichen Zahlen reihen sich Dominikus Malengo,
Dominikus de San Nicola, die Gebriider Bernini und Anton Mader aus Wien3’, als
einziger wichtiger deutschsprachiger Reishandler, mit jeweils etwa 5,5 Prozent Anteil
an den Haller Reisimporten ein. Die Vorherrschaft der Marnias ist auch in Hinblick auf
die Mengen herausragend: Diese zwei Personen allein lieBen mehr Fass Reis an die

Donau bringen, als alle nicht-italienischen Handler zusammen.3%

393 Ependa, Datenbankabfrage AReisfifiir die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.

3%“»Ar t . A Radowci{Hg.), IAkademie, Bd. 4, Sp. 1132.

395 Hassinger, Verkehrsgeschichte, 453.

39 Hassinger, Verkehr, 186.

397 Sjehe zu ihm Forbat, Geschichte des Handels, 105f. Siehe auch Kapitel 8 . 3 . JbHann Maria
Rozziofi .

398 AMP, Datenbankabfrage AReisifiir die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
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6.6 Kastanien

Kastanien galten im 18. Jahrhundert nicht nur als Nahrungsmittel, sondern wurden in
gepresster Form auch als Wagenschmiere und Lampendéle sowie 7 mit Wasser
verdinnt i zum Walken und Bleichen von Textilien herangezogen. Obgleich im
18. Jahrhundert die grof3ten und schmackhaftesten ihrer Art in Italien gewachsen sein
sollen3, stammten die etwa 1.330 Zentner AMar oni k ausntda nAl Kearfsiiea ni e n
1734 Uber den Brenner stromten, mit grof3er Wahrscheinlichkeit aus dem Sudtiroler
Raum*% und gingen zum Uberwiegenden Teil in das Reich weiter. Im selben Jahr
erreichten zumindest 180 Zentner Kastanien den Mautort Aschach.

Nichtsdestotrotz waren die Kastanien mit mindestens 229 Ladungen ebenfalls eines
der wichtigsten Haller Einfuhrprodukte und wurden zu knapp Uber 50 Prozent von
italienischen Negotianten in Sudtirol eingekauft, wobei wiederum knapp unter 50 Pro-
zent aller in Aschach verzeichneten Kastanientransporte von den 20 italienischen
Gro3handlern bestellt wurden. Dementsprechend ist die Maroni ein fester Bestandteil
im Warenrepertoire fast aller italienischer Kaufleute, ohne dass einzelne Person-
lichkeiten mit besonders hohen Fuhrzahlen hervorgetreten wéren. Die wichtigsten
H&ndler waren mit zehn beziehungsweise elf Ladungen Dominikus de San Nicola, die
Firmen Martinelli, Johann Maria Rozzio und Dominikus Malengo, in Bezug auf die
verschifften Mengen Uberragten mit mindestens zehn Fassern Kastanien Franz
Martinelli und seine Séhne alle anderen lItaliener (Graphik 6). Gleichzeitig waren aber
auch eine Vielzahl von deutschsprachigen Unternehmen am Maronihandel beteiligt,
unter denen besonders der Linzer Johann Michael Peisser®®!, Thomas Pupp,
Bartholoméaus Strobl und Ruprecht Traunpaur hervorzuheben sind.4%2

39 Art,. A Ka st audaviei (Hg.), Akademie, Bd. 3, Sp. 882f.

400 Hassinger, Verkehr, 144, 181.

401 Zur Familie Peisser siehe Scheiber, 600 Jahre.

402 AMP, Datenbankabfrage Aastanienfifiir die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
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Graphik 6: Kastanienimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen tiber Aschach i
Transportierte Ladungen und Mengen.
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als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsétze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP,Dat enbankiaiffuma g & KA Sitr diendaheeri 8, 1729, 1730, 1731.

6.7 Ol

Das O, spezifischer auch als Baum- oder Olivendl bezeichnet, wurde zu etwas mehr
als 60 Prozent Uber Hall verschifft und war dabei zu circa 50 Prozent fir italienische
Kaufleute im deutschsprachigen Raum bestimmt. Auch wenn man alle Olladungen, die
Aschach passierten, in den Blick nimmt, waren die Italiener immerhin noch zu 36
Prozent am Handel mit diesem Gut beteiligt. In Summe waren darin jedoch weit
weniger Handler engagiert als zum Beispiel im Friichte- oder Reishandel. Unter den
Italienern treten nur drei Kaufleute beziehungsweise Firmen starker hervor, die im
Gesamtvergleich aber keineswegs unbedeutend waren. Es zeigt sich, dass allein
diesen drei Handlern etwas mehr als ein Viertel der von den lItalienern in Hall
verschifften Olladungen gehorten, was 16 Prozent aller von Hall kommenden
Olladungen entsprach. Es handelt sich dabei um die bereits bekannten Bartholomaus
Patuzzi und Georg Veronese, hinzu kommt aber auch der sonst eher unaufféallige
Hieronymus Rigoti, der bei den Olmengen die Vorrangstellung einnehmen konnte
(Graphik 7).403

“WEpenda, Dat en b afirdieJahrerla2g, 729 ¥7B0R 1731.
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Graphik 7: Olimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen tiber Aschach i Transportierte
Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefihrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente
als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsatze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP, Datenbankabfrage Adallfiu n d  #irdie dahre 1728, 1729, 1730, 1731.

Im Vergleich zu den mindestens 4.277 Zentnern Olivendl, die 1734 Uber den Brenner
nach Tirol kamen%4, nehmen sich die mindestens 100 Zentner Ol, die im selben Jahr
von Hall aus in den Donauraum gebracht wurden“®®, fast verschwindend gering aus.
Diese Zahlen stehen mit der wirtschaftspolitischen Lage Osterreichs in der ersten
Halfte des 18. Jahrhunderts in Verbindung: Ab 1730 liel3 die Orientalische Kom-
pagnie*®® das Olivendl von ltalien aus Uber Villach transportieren und begiinstigte
zudem den Weg durch das Pustertal i zwei Malinahmen, die den Brenner und die
Haller Markte ins Abseits riickten. 47

404 Hassinger, Verkehr, 183.

45 AMP, Dat enbankahbdasrJahgld34A¥ | A f ¢
406 Siehe unten.

407 Hassinger, Verkehr, 147.
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6.8 Oliven

Neben dem Olivenél waren auch die Oliven selbst mit insgesamt mindestens 162 tber
Hall importierten Ladungen zwischen 1728 und 1731 ein wichtiges Handelsgut der
Italiener. Mit einem Anteil von etwa 70 Prozent bestritten sie zu mehr als zwei Dritteln
den Oliventransport an der Donau und trugen damit maf3geblich zur Versorgung und
dem Vertrieb dieses Produkts in Wien bei. In Bezug auf Warenladungen und -mengen
gleichermalRen wichtig waren Bartholoméaus Patuzzi, Franz Martinelli, Anton Negri,
Johann Maria Rozzio, Dominikus Vanossi und Georg Veronese, die jeweils etwa funf

bis sechs Prozent des Gesamtvolumens der Olivenimporte bezogen (Graphik 8).4%8

Graphik 8: Olivenimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen Uber Aschach i Transportierte
Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefuhrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente
als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsatze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP, Datenbankabfrage AHad 1 di A Ofliridie dameéi1728, 1729, 1730, 1731.

Obgleich die zeitgen®ssische Literatur di e
lieblichem Geschmackii b eob*® ditfendesemieht voraehrhlich Gber
den Brenner in den Donauraum gelangt sein. Am Lueg erschienen 1734 etwa elf

Zentner*'? dieser, zumeist in einer Lauge aus Gewirzen wie Koriander, Zimt und

“BAMP,Dat enbankabfrage AOlivend fg¢r. die Jahre 1728, 172
OArt. AOe lLodoucniiig.), Akademie, Bd. 4, Sp. 302.
410 Hassinger, Verkehr, 181.
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Fenchel eingelegten Delikatesse.*! Die Aschacher Mautprotokolle verzeichnen im
selben Jahr dagegen mindestens 36 Zentner Oliven.*'? Es ist daher anzunehmen,
dass die Fruchte Uber andere Transitrouten 7 aber ebenfalls aus Italien i nach
Nordtirol gelangten und tber diese Routen auch der Stden des Heiligen Romischen
Reiches beliefert wurde, wahrend der niederdeutsche Raum auf dem Seeweg von

Spanien und Frankreich aus versorgt wurde.*'3

6.9 Kase

In den Aschacher Mautprotokollen wird nur in Ausnahmeféllen zwischen den
vermauteten Kasesorten differenziert, weshalb nicht mehr festzustellen ist, ob es sich
bei den aus Hall in Aschach zwischen 1728 und 1731 eingetroffenen mindestens 142
Kaseladungen*¥v or r angi g um Ai gankinesfikKass€ deleandélt hatd e r A
Das Lueger Mautbuch, das diese Unterscheidung vornimmt, zeigt, dass im Vergleich
zu mindestens 73 Zentnern Ayemeinemiinur acht Zentner italienischer Kése (iber den
Brenner gebracht wurden#!¢, was auch einen gewissen Hinweis auf die Verteilung der
45 Zentner Kase, die Aschach im Jahr 1734 erreichten, gibt.*'’

Mi t Ai t afi Kasen ivigde hverrangig Parmesan bezeichnet, der in der
lombardischen Provinz Parma, insbesondere in der Region um Loddi, aus Kuhmilch
erzeugt wurde.*® Es ist anzunehmen, dass die italienischen Kaufleute vor allem diese
Sorte in ihrem Warenrepertoire fihrten. Ihr Anteil am Késehandel an der Donau lag
mit zumindest 75 Ladungen zwischen 1728 und 1731 bei knapp tber der Halfte des
Gesamtimports von Hall, betrug in Bezug auf die Warenmengen aber nahezu zwei
Drittel, was ihre Bedeutung fur den Handel auch in diesem Sektor unterstreicht. Bei
genauerer Betrachtung der Eintrage fallt jedoch auf, dass nicht nur die 20 fihrenden
Italiener auf der Hallroute am Geschaft mit dem Kase beteiligt waren, sondern auch
eine Reihe sonst weniger auffélliger Personen eine grof3ere Rolle spielten. Die grof3ten
Kasehandler mit italienischen Wurzeln waren Bartholoméus Patuzzi, Anton Cerletti

und insbesondere Johann und Rudolf Marnia, die mit mindestens 28 Zentnern etwa

4A1Ar t . A Oe | Lndmuicihfig.), Akademie, Bd. 4, Sp. 301.

42 AMP,Dat enbankabfrage AOlivenA f¢r das Jahr 1734
4A3Ar t . AOe | Lndmuicihfig.), Akademie, Bd. 4, Sp. 302.

“MAMP, Datenbankabfr agel728 K?% €780, ¥73lr di e Jahre

415 Méglicherweise ist damit Tiroler Kése gemeint.

416 Hassinger, Verkehr, 182.

“ATAMP, Datenbankabfragé73AKased f¢r das Jahr

a8 Ar t . A Kludoedi(Hg.)) Akademie, Bd. 3, Sp. 796; Art. A P a r nmalLfidovici (Hg.), Akademie,
Bd. 4, Sp. 562.
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14 Prozent des gesamten Uber Hall an die Donau gelangten Kases nach Wien

transportierten (Graphik 9).4%°

Graphik 9: Késeimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen tGber Aschach i Transportierte
Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefihrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente
als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsatze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP, Datenbankabfrage AMallfiu n d A Kit dieeddhre 1728, 1729, 1730, 1731.

In seltenen Fallen wurde der, an die Donau gelieferte Kase jedoch auch nadher als
AParmesanfi identifiziert. V o beteildyte sich hedoehr betr
lediglich Georg Veronese mit Sicherheit am Geschaft mit diesem spezifizierten Gut.
Da er fur diese Transporte von allen Mautgebihren befreit war, lieferte er den

Parmesan moglicherweise direkt an den Kaiserhof.*2°

“9AMP,Dat enbankabfrage AK2sen f¢r
420 Ebenda, Datenbankabfrage AKase (Parmesan)ii f ¢r di e



6.10 Schokolade

Die erste europaische Schokolade wurde in Spanien produziert, wo die notwendigen
Ingredienzien, Kakao und Vanille, aus den Kolonien eintrafen. Im Laufe der Zeit lief die
franzosische, insbesondere die Pariser Schokolade, aufgrund ihres hohen Kakao-
gehalts und der daraus resultierenden Geschmacksintensitat sowie der gesundheits-
fordernden Wirkung den Erzeugnissen der Iberischen Halbinsel den Rang ab und
wurde im internationalen Handel bevorzugt. Mit Gewirzen wie Zimt und Anis versetzt,
wurde der braune Teig als Getrank genossen oder 1 seltener i in Papier verpackt und
als Tafel zum Essen angeboten. Im 18. Jahrhundert besal? auch der deutschsprachige
Raum eine hochwertige und prosperierende Schokoladenproduktion.?! Als privile-
gierter Marktfihrer der Residenzstadt Wien wird spater noch der Handler Lukas
Joseph Setti zu beschreiben sein.*?? Nichtsdestotrotz wurde die Delikatesse auch tber
den Brenner importiert, im Jahr 1734 belief sich der Gesamthandel mit diesem Gut auf
rund einen Zentner*?3, in Aschach aber auf mindestens 799 Pfund.424

Zwischen 1728 und 1731 erreichten mindestens 132 Schiffsladungen mit Schokolade
beziehungsweise 9.388 Pfund dieses Luxusartikels von Tirol aus den Mautort
Aschach. Dabei handelte es sich um 76 Prozent aller auf der Donau gehandelten
Schokoladenprodukte T und auch in diesem Sektor waren
mehr als der Halfte beteiligt: Hervorzuheben sind Ludwig Anton Visconti ebenso wie
die Gebrider Bolza, auf deren Konto allein etwa ein Neuntel aller Schoko-
ladentransporte aus Hall gingen (Graphik 10). An diese Vormachtstellung konnte von

Seiten der deutschsprachigen Handler lediglich Johann Jakob Weil3 anschlieBen.*?>

21 Ar t . ASc h dkdoviciaHgs, ikademie,:Bd. 4, Sp. 17861 1789.

422 Siehe unten.

423 Hassinger, Verkehr, 181.

24 AMP,Dat enbankabfrage ASchokoladen f¢r das Jahr 1734
45 Ependa,Dat enbankabf r agférdidRrédldlds,ar2a,d &6 1731.
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Graphik 10: Schokoladeimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen tiber Aschach i
Transportierte Ladungen und Mengen.
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Quelle : AMP, Datenbankabfrage AHall A und ASchokol adefh

6.11 Lorbeer

Die Blatter und Frichte des Lorbeerbaums, die sowohl als Gewtirz, als auch in der
Medizin Anwendung fanden#?®, waren ein italienisches Exportgut, das massiv tiber den
Brenner nach Norden drang und daraufhin etwa zur Halfte an die Donau gelangte.*?’
Zwischen 1728 und 1731 kamen etwa 90 Prozent der in Aschach registrierten
Lorbeerfuhren Utber Hall nach Aschach. Die Beteiligung italienischer Kaufleute an
diesen Geschaften war allerdings eher gering. Lorbeer in groRem Umfang importierten
neben Dominikus de San Nicola, Dominikus Malengo und Franz Martinelli, auch die
deutschen Kaufleute der Familie Steyrer, Bartholomdus Strobl und Ruprecht

Traunpaur. Bemerkenswert ist aber auch das Handelsaufkommen der Firma

AGebr ¢der Berni ni frpeerthduegerzimdarr viemlahren \@mmauien, L

darin aber insgesamt mindestens 25 Zentner und somit i unter allen Italienern i die

groRte Menge dieses Gutes verschiffen lieR.428

26 Art. AL or be e lLudavigi (ig.), Akademie, Bd. 3, Sp. 1567.
427 Hassinger, Verkehr, 181.

28 AMP,Dat enbankabfrage ALorbeerd f¢r. die Jahre 1728,
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6.12 Fisch

Obgleich die frischen, geraucherten, eingesalzenen, getrockneten oder marinierten

Fische*? fast ausschlieBlich von Norden nach Suden tber den Brenner gingen#3°,
werden sie gleichzeitig zu den Awel schen Wa
Posten in der Handelsbilanz in Wien ansassiger Italiener. In den Aschacher

Maut protokoll en werden neben all gemeinen Bez
auch spezifische Srcerntiie, n  AwSi aeAatef |AIn eARSitool ¢ A
Meeresfi schein u n dbeitbngsarten mimtAgy e ¥ @ rlgenarmtfi Die
Fischimporte Uber Hall beliefen sich zwischen 1728 und 1731 auf mindestens 94

Ladungen oder 87 Zentner. Die Italiener waren fur den Handel mit diesem Gut sehr

bedeutend, da sie ungefahr 63 Prozent der aus Hall kommenden, und immerhin noch

mehr als ein Viertel aller Fischtransporte in Aschach vermauten lieBen. Von
italienischer Seite waren die wichtigsten Kaufleute fur dieses Gut Bartholomé&us

Patuzzi, die Marnias und Johann Maria Rozzio mit jeweils mindestens neun bis zehn

Zehntnern (Graphik 11).431

Graphik 11: Fischimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen tber Aschach i Transportierte
Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefiihrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente

als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsatze und entspricht daher 100 Prozent.

Quelle: AMP, Datenbankabfrage AHallfd, AAnchiovenfn, /
AStockfischida f¢gr die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.

429 Art,  AFi s ¢ h hLadodce(Hg)),. Akademie, Bd. 2, Sp. 1663.

430 Hassinger, Verkehr, 144, 182.

BLAMP,Dat enbankabfrage AAnchiovenf, AFi schifick fAFsicshcih efl¢fir,
die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
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6.13 Apfel

Die Apfel waren i ahnlich den Kastanien i ein Exportgut des Sudtiroler Raumes, von
dem 1734 etwa 219 Zentner den Brenner passierten, um entweder in Nordtirol
verzehrt, oder nach Deutschland weitertransportiert zu werden.*3? Mehr als ein Drittel
der am Lueg erfassten Mengen tauchen mdglicherweise auch an der Donau wieder
auf.*32 Uber Hall wurden etwa 77 Prozent aller Apfelladungen, die in Aschach registriert
wurden, eingefihrt, da es sich aber um einen Tiroler Artikel handelte, war der Anteil
italienischer Firmen eher gering. Johann Maria Rozzio, der bedeutendste
italienischsprachige Apfelhandler, konnte weder bei den von ihm bestellten Mengen,
noch bei den verschifften Ladungen mit Bartholomaus Strobl und Ruprecht Traunpaur

konkurrieren.434

6.14 Wirste und Salami

Der Handel mit Wiirsten*®® zeigt dagegen eine Dominanz italienischer Kaufleute. 80
Prozent aller von Hall aus an die Donau gelieferten Wurstwaren gingen zwischen 1728
und 1731an Awe | s c hdalfiei hBrideltenas sich um ungefahr 70 Prozent der
gesamten Woursttansporte, die Aschach erreichten. Obgleich diese also fast aus-
schlieRlich von Hall ihren Ausgang nahmen3, sind die Spezereien kaum auf dem
Brenner belegbar. Das Mautbuch des Lueg verzeichnet 1734 lediglich sechs Zentner
Salami.*3” Wohin diese nach der Alpentberquerung gebracht wurden, beziehungs-
weise von welcher Route die mindestens 17 Zentner Wirste und Salami, die an der
Aschacher Mautstelle aus Haller Richtung in diesem Jahr registriert wurden,
stammten, ist nicht klar.#3 Italienische Firmen, die sich im Wurstverkauf besonders
engagierten, waren Dominikus de San Nicola, Anton Negri, Johann Maria Rozzio und
Hieronymus Tonolino (Graphik 12).43°

432 Hassinger, Verkehr, 144, 181.

43AMP,Dat enbankApkefir age Aas Jahr 1734

44 Ependa,Dat enbank abf firalig Iahréd1738f1@20,1730, 1731.

435 Aus Italien kamen insbesondere Salami und Cervelat-, Bologneser oder Mortadella-Wiirste, die in
der Gegend um Bolognha aus Schweinefleisch, Speck und Gewirzen hergestellt wurden. T Art.
ACer vel at vudoviit(Hgh, Akademie, Bd. 2, Sp. 275f.

4 AMP,Dat enbankWprifstge Mnd ASalamiid f¢er diie Jahr
437 Hassinger, Verkehr, 182.

8AMP,Dat enbankabfrage AW¢grstefi und ASalamid f¢r
4% Ependa, Dat enbankabfrage AWiirde dabré1728n1d29,A %38, 178 fi
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Graphik 12: Wirste- und Salamiimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen tiber Aschach 1
Transportierte Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefiihrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente
als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsétze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP, Datenbankabfrage AHallif AW¢ r st e u fliddie Aghra 172801729, 1730, 1731.

6.15 Mandeln

Die Mandeln teilen sich in sii3e und bittere Sorten, wobei letztere vor allem aus Apulien
und Sizilien stammten. Auch die sulRen Mandeln hatten ihr wichtigstes
Verbreitungsgebiet auf der Apenninenhalbinsel und teilen sich in die sogenannten

Ambrosin-, die Comer und die Florenzer Mandeln.**® Obgleich diese also ein typisch

Awel schesfi Gut ZU sein scheinen und auch

Osterreich versandt wurden**!, wurden nur etwa die Halfte der in Aschach
eingelangten Mandeln vom Haller Innhafen bezogen. Da das Lueger Mautbuch auch
keine Hinweise auf einen Weitertransport in den Stiden des Reiches gibt, verblieben
die Mandeltransporte, die den Brenner querten, wohl vorwiegend in Nordtirol.#*?> Die
im nieder- und oberdsterreichischen Raum verzehrten Nisse wurden aus Munchen,
Ulm, Regensburg und vor allem aus Salzburg und dessen Salzachhafen Laufen

angeliefert. Auf der Tauernroute waren keine Italiener am Handel mit Mandeln

440 Art, A Ma imdLadovici (Hg.), Akademie, Bd. 3, Sp. 1758.
441 Hassinger, Verkehr, 181.
442 Ebenda, 187.
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beteiligt**® und auch Uber Hall war nur etwa die Halfte der Mandelladungen fir
italienischsprachige Kaufleute bestimmt i bei den Mengen besonders hervorzuheben
ist Dominikus Malengo (Graphik 13).444

Graphik 13: Mandelimport der italienischen Kaufleute auf Haller Schiffen Giber Aschach i

Transportierte Ladungen und Mengen.
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Die Gesamtsumme der von den angefiihrten Unternehmen verschifften Ladungen bzw. Mengen diente
als Berechnungsgrundlage der einzelnen Prozentsétze und entspricht daher 100 Prozent.
Quelle: AMP,Dat e nb an k dalffuma g & MAfiirdiie Jalmdi1728, 1729, 1730, 1731.

6.16 Weitere italienische Waren auf der Hallroute

Neben den ndher vorgestellten Warengruppen kam es tber Hall auch zur Einfuhr einer
Reihe weiterer Produkte, die aber entweder mengenmaliig unbedeutend blieben oder
fur das italienische Repertoire eine untergeordnete Rolle spielten. Unter die zweite
Gruppe fallen Stoffe wie Capizol**®, Flor**¢ und Samt**’, deren Import tUber Hall zwar
betrachtlich war und jeweils mehr als 50 Prozent aller Lieferungen entlang der Donau
erreichte, fur die Italiener aber ein unbedeutendes Nischenprodukt darstellte. Generell

von geringer Wichtigkeit waren die AB2umeif,

443 Der wichtigste Mandel-Handler Giber Salzburg und Laufen war Christian Pauernfeind, moglicherweise

der Salzburger Birgermeister i zu seinen genealogischen Verbindungen siehe u.a. SR,
Burgermeister, 102f.; Flamm (Hg.), Herr Professor, 18.

44 AMP,Dat enban k Mdndeinfa gfe¢ rA d i e, 1728, h78G%k 17317 2 8

445 Ependa, Datenbankabfrage ACapi zol|l A 1728, 1789, ¥30J1a3.r e

446 Ependa, Datenbankabfrage AF| or A f ¢r die Jahre 1728, 1729, 1730,
447 Ependa, Datenbankabfrage A S a rfilr die Jahre 1728, 1729, 1730, 1731.
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bestimmten Orangen- und Zitronenbdumchen, die als exklusives Luxusgut fast
ausschlieRlich tiber Tirol nach Aschach gelangten, von den AvelschenfiGroRhandlern
aber ebenfalls nur selten transportiert wurden## i ein Muster, das sich auch auf die

Quitten** und den italienischen Likdr Rosolio*° ibertragen lasst.

Im Gegensatz dazu stethenG¢t er (gruppen) whHle AW k‘Bendbpente

die Zitronenschnitz*%3, die zwar insgesamt nur in kleinen Mengen in den Donauraum
gebracht wurden, dabei aber zu 50 bis 90 Prozent italienische Besitzer hatten.

Alle anderen Produktgruppen, die in zeitgendssischen Quellen wie den bereits zitierten
Kaufmannslexika das Prad i kwetl sAc h e Wa r e f*fierrechténaumindest fiir
die Lieferung italienischsprachiger Grol3handler auf dem Wasserweg von Hall nach

Aschach keine grofReren Ladungs- und Warenmengen.

8 Ebenda, Datenbankabfrage Baumefi und AB2umel A f¢r die Jahre
449 Ebenda, Datenbankabfrage AQu i t t en i 1728, 1789 1§30,J1a34.r e

1728,

450 Ependa, Datenbankabfrage ARos ol i ofi f ¢r di e J.aDeseesiRe LiK6R2Wurde 17 30,

insbesondere in der Gegend von Turin aus Zucker, Zimt, Pomeranzen, Zitronen und Pfirsichen
hergestellt. i Ar t . A R o dusdovicii(Hg.j, Akademie, Bd. 4, Sp. 1305.

451 Ependa, Datenbankabfrage A K ¢ ¢ h e n dip dieiJahee 728, 1729, 1730, 1731.

452 Ependa, Datenbankabfrage AVi kt ual i enfA f¢r die Jahre, 1729
453 Ependa, Datenbankabfrage Aitronenschnitzii  f ¢ r  dli728, 1729, h78G 1731

454 Reves, Pomeranzengéngler, 251.
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7. lItalienische Auswanderer im Heiligen Rémischen Reich

Vor allem in der alteren Literatur wurde davon ausgegangen, dass die wirtschaftliche
Krise Norditaliens bis zum Ende des Spanischen Erbfolgekrieges*>® eine Zeit der
Stagnation und Ruckstandigkeit war, die zu Verarmung und fiskalischem Druck gefuhrt
und daher zu Emigrationsbewegungen aus den Alpentélern*>® angeregt habe. Dieser
Befund kann maoglicherweise eine Verscharfung der Migration aus Norditalien im 17.
und 18. Jahrhundert erklaren*®’, muss aber insofern hinterfragt werden, als die
landlichen Regionen, die eine besonders starke Auswanderung erlebt haben, weniger
von dem Abwartstrend betroffen waren.4%8

Ein anderes Erklarungsmuster folgt dagegen dem Modell der Kettenmigration:
Dementsprechend waren es bereits langfristig bestehende Familien- und Migrations-
netzwerke, die die italienischen Kaufleute, welche an grol3eren Handelsstral3en
beheimatet waren, zu einem Aufbruch in die Fremde veranlassten. Die Ausziehenden
stutzten sich auf jahrhundertelange Wanderungstraditionen und die damit
einhergehenden sozialen und verwandtschaftlichen Verbindungen in Deutschland*®,
die eine gewisse Absicherung garantierten und der Kapitalvermehrung der ganzen
Familie dienen sollten.46°

Obgleich die intensiven italienisch-deutschen Wirtschaftsbeziehungen im Mittelalter
und der Frihen Neuzeit zumeist eine Ansiedelung deutschsprachiger Handler im
Suden ausloste*®!, gab es zu jeder Zeit auch italienische Niederlassungen im Heiligen
Romischen Reich.#6? Bereits ab dem 13. Jahrhundert ist in Deutschland eine Ein-
wanderungswelle von lombardischen Geldwechslern und Bankiers zu beobachten, ab
dem 16. Jahrhundert schlossen sich diesen auch vermehrt Kaufleute an, deren Gruppe
sich seit dem Dreif3igjahrigen Krieg kontinuierlich vergré3erte und in die sogenannten
einfachen APomeranzenkr 2 mer fi sowi e di

differenzierte.463

455 Siehe Kapitel 3.2 und 3.3.

456 Zur Migration in den Alpentélern siehe Fontaine, Migration.
457 Reves, Pomeranzengangler, 371 40.

458 Sella, Faces, 12i 14.

459 Reves, Von Kaufleuten.

460 Stolterfoht, Kaufleute, 122.

461 Siehe Kapitel 3.3.4.

462 Augel, Einwanderung, 106.

463 Schindling, Hofe, 290.
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Die Situation der italienischen Kaufleute konnte von Stadt zu Stadt und von Region zu

Region variieren und war eng an wirtschaftspolitische Faktoren gekoppelt. Nach dem
DreiRigjahrigen Krieg litten deutsche Stadte*®* unter groBen Bevolkerungsverlusten

und materiellen Verwistungen. Die Landesflrsten und die stadtischen Regierungen

waren gezwungen durch bevolkerungspolitische MaRnahmen dieses Vakuum, das

sich insbesondere auf die Wirtschaft negativ auswirkte, auszugleichen: In den
Folgejahren des Westfalischen Friedens forderte beispielsweise der Mainzer Kurfirst

Lothar Franz von Schonborn seine in den Kriegswirren geflohenen Untertanen zur

Ruckkehr in ihre alte Heimat auf und begunstigte die Zuwanderung von Fremden durch
Steuerbefreiungen und andere Privilegierungen.*%® Diese MaBnahmen wurden auch

von einem seiner Nachfolger, Johann Friedrich Karl von Ostein, im Sinne einer
merkantilistischen Staatsfihrung fortgesetzt. Er drangte auf den Ausbau des Mainzer
Wirtschaftsstandorts in Konkurrenz zu den Frankfurter Messen und lud daher vor allem

potente auslandische Handler und Fabrikanten in die Stadt.*®® Obgleich diese
Malinahmen grundséatzlich das gesamte Kurfurstentum betrafen, gelangten sie in den

grolReren Stadten zu besonderer Bedeutung, da diese aufgrund ihrer infrastrukturellen

und wirtschaftlichen Vorteile von den Zuziglern bevorzugt wurden. Die Ankommenden

waren jedoch keineswegs uneingeschrankt erwiinscht, sondern wurden von den

stadtischen und staatlichen Behdrden gleichermalRen nach ihren Bedurfnissen
ausgewdhlt. Das hier skizzierte Ausl erseRiemWarmd eme r/
die den Zwecken der Obrigkeit*®’ nutzlich erschienen, ist fir den gesamten
deutschsprachigen Raum nachweisbar: ADie I ntention der St ad
eindeutig. Dem ,gemeinen Nutzendzutragliche Fremde sollten integr i er t |, , schadl
dagege n ergriffen u nverden. fDiese tkgngpomiblesd Einst@llung

gegenuber dieser Gruppe von Fremden war den Stadtobrigkeiten und den
fr¢e¢ehmodernen Sta#®#t en gemeinsam. i

Toleranz und Integration waren von bestimmten, auf die Bedurfnisse der Stadt und des

Landes zugeschnittenen Kriterien abh&ngig und fanden ihren deutlichsten Ausdruck

durch die Aufnahme der Fremden in die Burgerschaft.*%® Das Burgerrecht, das

464 Zu den deutschen Reichstadten im 17. und 18. Jahrhundert siehe u. a. Kellenbenz, Wirtschaft;
Zickert, Funktion. Fir weitere Literatur und deren Bewertung siehe Serles, Metropole.

465 Augel, Einwanderung, 159f.

466 Reves, Von Kaufleuten.

467 Zum wirtschaftlichen Wettbewerb der Staaten in der friihen Neuzeit siehe Volckart, Einleitung.

468 Schaser, Fremdenpolitik, 145.

469 Haberlein, Zirn, Minderheiten, 13, 18. Siehe weiterfihrend dazu Munck, Winter, Migration.
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politische Mitsprache, steuerliche Verginstigungen und Handelsfreiheiten brachte,
erlangte man in der Frihen Neuzeit nicht durch Geburt, sondern durch ein
kompliziertes Verfahren, in dem unter anderem die eheliche Geburt, die wirtschaftliche
Unabhangigkeit und ein eigener Grundbesitz in der Stadt nachgewiesen werden
musste. Notwendig war zudem die Einbringung einer héheren Geldsumme und das
Ablegen des Biirgereides*’, in den man bisweilen bei neu zugezogenen Kaufleuten
auch Handelsbeschrankungen und &hnliche Verpflichtungen inkludierte.*’* Obgleich
der Eintritt in die BUrgerschaft fur Fremde nicht verpflichtend war, wurde er aufgrund
der gro3en Vorteile, die der Burgerstatus in der Stadt mit sich brachte, von den meisten
italienischen Negozianten angestrebt i nicht Giberall konnte er jedoch erreicht werden.
Hemmend fir eine Integration wirkte sich insbesondere die konfessionelle Pluralitat
des Heiligen Romischen Reiches seit der Reformation aus. Repressalien gegen
AAnder s gl 2 u obrigheificherv Seite wurden durch den Augsburger
Religionsfrieden (1555) und den Westfalischen Frieden (1648) zwar reichsrechtlich
geregelt, aber keineswegs aufgehoben:*’2 Wahrend in katholischen Reichsstanden
und -stadten wie Neckarsulm*’?® oder dem Hochstift Bamberg auf die rasche
Einblrgerung auch die soziale Integration der Italiener folgte*’4, kampften die
katholischen Migranten in protestantisch dominierten Gegenden oft Uber Jahrzehnte
um das Burgerrecht und die gesellschaftliche Gleichstellung im urbanen Verband.*”

In Stadten wie Nurnberg oder Heilbronn wurde italienischen Migranten gegentiber eine
rigorose Einwanderungspolitik betrieben. Das Burgerrecht blieb den Protestanten
vorbehalten, alle anderen Zuzugler konnten sich lediglich durch jahrliche
Schutzgeldzahlungen an die Gemeinde den T jederzeit auftkiindbaren i Status eines
Beisassen oder eines Schutzverwandten erkaufen.*’® Das veranlasste etwa den
bedeutenden Nurnberger Bankier und Handler mit italienischen Wurzeln Bartholomé&us
Viatis (15381 1624) zum evangelischen Glauben Uberzutreten und sich 1569 in die
Nurnberger Birgerschaft aufnehmen zu lassen. Ihm gelang dadurch der Aufstieg zu

einem der bedeutendsten Handler der Reichsstadt.*”” Andere Italiener, die sich nicht

470 Fahrmeir, Birgerrecht, 5751 580.

471 Augel, Einwanderung, 156, 252.

472 Hsia, State, 174.

473 Stolterfoht, Kaufleute, 125.

474 Schopf, Welten, 219f.

475 Stolterfoht, Kaufleute, 131.

476 Ebenda, 131; Seibold, Situation, 187.

477 Serles, Metropole, 108. Zu den Viatis siehe weiterfiihrend Seibold, Viatis.
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von ihrer Konfession lossagen wollten, blieben trotz jahrzehntelanger Anwesenheit in
protestantischen Stadten ein Fremdkoérper und hatten nicht nur Repressalien von
Seiten des Stadtrats zu beflrchten*’®, sondern wurden vom Papst mit

Exkommunikation bedroht.47®

In vielen Fallen war die konfessionelle Ausrichtung der Fremden jedoch lediglich eine
von vielen Méglichkeiten der ansassigen Kaufleute ihre Konkurrenten aus dem Stiden
in Beschwerdeschriften an den Stadtrat zu diskreditieren und zu verunglimpfen. Die
Italiener, die aufgrund ihres ungewoéhnlichen Warenspektrums und ihrer ausgereiften
internationalen Kontakte rasch an Bedeutung gewannen, lieferten sich mit den
ansassigen Kaufmannschaften heftige Auseinandersetzungen, die sich beispielsweise
in Frankfurt zu einer jahrelangen Konfrontation entwickelten und bis vor den Kaiser
gelangten. Die heimischen Kaufleute versuchten durch ihre Beschwerden das
War enspekt r elschendi eur besBhviinken und sie von der Birgerschaft
fernzuhalten.*® Sie argumentierten, dass die Italiener der Stadt Schaden zufligten,
indem sie mit Agerisseneni Met hotehamddigse o Ce Ka

danach aufRer Landes schafften.

Die Proteste der Frankfurter Handler, die die Einwanderer als A
Judeni b e“8'c eeinflesstem rauch das Allgemeinverstandnis gegeniber
dieser Bevolkerungsgruppe: Der Mainzer Kurfurst, der den italienischsprachigen
Handlern 7 wie erwahnt 7 grundsatzlich positiv gegentberstand, bezeichnete sie in
einemBrief an den Frankfurter Rat als Aloose | eu

zu zweifeln sei*®?, und die Universallexika des 18. Jahrhunderts verstarkten diese
Stereotypen: AHi ngegen hat man si ¢ h-undSpitzfindigkeg r [ der
wohl vorzusehen, weil man leicht von solcher kann erhaschet werden, indem sie sehr
hofflich und freundlich sich dabey anstellen, an caressieren, loben und Verehrung
nichts ermangeln lassen, solches aber auf doppelte Weise wieder einzuziehen
wi s s“nNiclitsdestotrotz lieRen sich die italienischen Kaufleute im gesamten

deutschsprachigen Raum nieder i Politik und Offentlichkeit konnten in den

478 Stolterfoht, Kaufleute, 131.

479 Serles, Metropole, 109.

480 Dietz, Handelsgeschichte, 243i245; Augel, Einwanderung, 210i 216, 2181223, 272f.; Reves,
Merchants, 109.

481 Augel, Einwanderung, 252, 294, 298.

482 Ebenda, 162.

83Art . Altali2ni ZedlbreUniveesal-tekicom Bdi 14, Sp.r424.

92



Migrationsprozess zwar bis zu einem bestimmten Grad eingreifen, allein aufgrund der
wirtschaftlichen Bedeutung Awel scherid H2ndl e

langfristig von den lokalen Markten fernzuhalten.4&+

Um fur Einwanderer attraktiv zu wirken, bendtigte eine Stadt einen sogenannten
ABedeutungs¢ber s c siaursussie,mit StandortfaksrenCund urbanen
Funktionen fir das Umland ausgestattet sein, die sie von anderen Orten
unterschied.*®® Fur Kaufleute war die Lage an einer oder mehreren HandelsstrafRen
ebenso entscheidend fir die Wahl ihrer neuen Heimat wie eine starke Infrastruktur und
politische Stabilitat.*®® Ein beliebtes Ziel italienischer Auswanderungsbewegungen im
17.und 18. Jahrhundert war beispielsweise Mainz, da der Stadt eine starke burgerliche
Fuhrungsschicht fehlte, gleichzeitig aber der kurfirstliche Hof und die Universitat gute
Erwerbs- und Ausbildungschancen eroffneten.®®” Auch in kleineren Stadten und
landlich gepragten Regionen waren Italiener anzutreffen, die fehlende Infrastruktur und
Okonomische Basis verhinderte aber eine langerfristige, generationsubergreifende
Ansiedelung.*® Die Motive fur die Niederlassung waren demnach stark von
wirtschaftlichen und geschaftlichen, aber auch von familiaren Uberlegungen gepragt:
Um ein lickenloses Handelsnetz zu errichten und das Auskommen der gesamten
Familie zu sichern, verteilten sich die Inhaber grof3er Unternehmen auf ganz
Mitteleuropa.*®® Ein besonders engmaschiges Netz aus Handelsbeziehungen
innerhalb der eigenen Verwandtschaft verband die vom Comer See eingewanderten
Brentanos, die in Stadten wie Frankfurt, Nurnberg oder Kéln ansassig waren,
gleichzeitig aber in ihrer lombardischen Heimat prasent blieben.#®® Grundlage ihres
Erfolgs waren gegenseitiger Waren- und Informationsaustausch ebenso wie
verwandtschaftliche Unterstltzung: Als Joseph Brentano beispielsweise in einen
Konflikt mit der Frankfurter Stadtregierung geriet, bat er seinen Vetter Jakob Brentano
in Wien um Fursprache beim Kaiser.4%*

Die Uberregionalen Verbindungen zu den eigenen Angehérigen wurden durch enge

Kontakte zu anderen ltalienern, insbesondere zu Bekannten aus dem Geburtsort

484 Augel, Einwanderung, 1667 168; Reves, Pomeranzengangler, 338.

485 Schaser, Fremdenpolitik, 140.

486 Ebenda.

487 Reves, Von Kaufleuten.

488 Porzelt, Handelstatigkeit, 250f.

489 Augel, Einwanderung, 167f.

490 Zu den Brentano siehe Reves, Pomeranzengangler, und die dort angefuhrte Literatur.
491 Dietz, Handelsgeschichte, 245.
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erganzt. Eine der wenigen erhaltenen Quellen, die solche Geschéftsbeziehungen
nachzeichnet, sind die Rechnungsbiicher der Gesellschaft Brentano, Bovara und
Greppi von 1785, die Handelspartner in Hamburg, Amsterdam, Wien, Frankfurt,
London und Paris sowie auf der Apenninenhalbinsel und in Osteuropa nennen. Ein
weitgefasstes System aus Produzenten, Spediteuren, Klienten, Informanten und
Angestellten, die zuverlassig und loyal zusammenarbeiteten, war unerléasslich, um die
Ambitionen eines international agierenden Grol3- und Fernhandelsunternehmens
erfolgreich umzusetzen.*®> Da diese Kontakte aufgebaut und gepflegt werden
mussten, waren Mobilitdt und Multilokalitat typische Eigenschaften der italienischen
Diasporagruppe im deutschsprachigen Raum. Vor allem die Bindung an die
italienische Herkunftsregion, in der nicht nur ein Teil der Verwandtschaft, sondern
moglicherweise auch Besitzungen, die finanziellen Rulckhalt und wirtschaftliche
Stabilitat gaben, zuriickgeblieben waren, wurden in vielen Fallen Uber Jahrzehnte
hinweg aufrecht erhalten.*®® Die Kaufleute reinvestierten ihr im Heiligen Romischen
Reich verdientes Geld in den oberitalienischen Seengebieten und untersttitzten damit
entweder ihre Geschwister und Eltern oder richteten Stiftungen fur lokale Projekte ein
und beteiligten sich an Kollekten fir Schul-, Kloster- und Kirchenbauten.*** Eben diese
Aktivitaten waren es aber, die die italienische Handlerschaft in den deutschen
Reichsstadten in Schwierigkeiten brachte, da die einheimischen Kaufleute mehrmals
betonten, dass durch die Ausfuhr deutschen Geldes der Wirtschaft geschadet
wirde.*®® Die Italiener reagierten auf solche Anschuldigungen mit der Beteuerung,
dass sie stets ihren Beitrag in der stadtischen Gemeinschaft geleistet hatten.%

Die weitere Lebensgeschichte der Einwanderer gestaltete sich in der Uberwiegenden
Zahl der Falle nach zwei Verhaltensmustern: Auf der einen Seite wird in den Quellen
von Handelsleuten berichtet, die eine Frau aus ihren alten Heimatgemeinden
ehelichten*®?, oder nach der Ubergabe der Firma an ihre S6hne den Lebensabend in
Italien verbrachten.*®® Andere waren dagegen gekommen, um zu bleiben: Die
Annahme der Burgerschaft eroffnete den Eintritt in das urbane Sozialgeflige, in vielen

Féllen folgte die Einheirat in eine angesehene deutschsprachige Familie, der Erwerb

492 Reves, Pomeranzengéangler, 2221 229.

493 Schopf, Welten, 225f., 228; Reves, Merchants, 105f.
494 Augel, Einwanderung, 291f.

4% Ebenda, 294.

496 Augel, Einwanderung, 297.

497 Schopf, Welten, 225f., 228; Reves, Merchants, 105f.
498 Augel, Einwanderung, 291f.
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einer Immobilie und die Ubernahme politischer Amter.*%° Viele von ihnen gelangten im
Laufe ihres Lebens zu grofiem Ansehen und Vermoégen: Peter Anton Brentano
vererbte seinen Nachkommen Ende des 18. Jahrhunderts 1,2 Millionen Gulden,
darunter beispielsweise eine Immobilie, Bargeld, Wechselbriefe, Schuldscheine des
franzosischen Konigshofs, Waren und Schmuck.>%° Bartholomaus Viatis, der einer der
reichsten Handler seiner Zeit gewesen sein soll, hinterliel3 1624 ebenfalls einen Besitz
von Uber 1,1 Millionen Gulden.® Obgleich die Solidaritat und der innere
Zusammenhalt stets ein wichtiges Merkmal der italienischen Diaspora blieb und durch
Familien- wie Handelsbeziehungen gefestigt wurde, verlor die Herkunft zunehmend an
Bedeutung. Auch in einem feindseligen Umfeld wie Frankfurt vollzog sich eine
langsame Assimilation an die ansassige Bevolkerung, wobei eine tatsachliche
Integration vor allem fur die zweite Generation italienischer Einwandererfamilien zu
erkennen ist.5%?

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Kaufleute dort, wo sie sich ansiedeln konnten,
eine Bereicherung fur die Wirtschaft darstellten, da sie Marktlicken schlossen und die
Bevolkerung mit Waren versorgten, die zuvor schwer zugéanglich waren. Durch ihre
internationalen Verbindungen konnten sie dem Standort zudem gréReres Ansehen

und Bedeutung verleihen.503

499 Porzelt, Handelstatigkeit, 244f. Siehe ausfihrlich dazu Augel, Einwanderung, 2381 251, 283i 285.
500 Dijetz, Handelsgeschichte, 250f.

501 Serles, Metropole, 108.

502 Augel, Einwanderung, 306; Reves, Pomeranzengéangler, 327.

503 Reves, Von Kaufleuten.
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8. Italienische Kaufleute in Wien>%4

8.1 Wien als Handels- und Konsumptionsstadt

Zwischen 1520 und 1794 versiebenfachte sich die Bevélkerung Wiens von etwa
30.000 auf ungefahr 220.000 Personen. Schon zu Beginn des 18. Jahrhunderts lebten
110.000 Menschen in der Donaumetropole und machten sie vor Hamburg und Prag
zur gro3ten Ansiedlung des deutschsprachigen Raums. In der zweiten Halfte des
Jahrhunderts wuchs Wien zur grof3ten Stadt Mitteleuropas sowie zur viertgroften
Stadt des Kontinents an.>® Obgleich es nicht unumstritten ist, die Entwicklung der
Bevdlkerungszahlen eines urbanen Standortes mit seinen Konsumgewohnheiten in
Beziehung zu setzen®%, war Wien mit dem Kaiserhof und den dort nachgefragten
Luxusgutern zur bedeutendsten AKo n s u mp t b Mitteleuropas tggworden.508
Vielfach war sie daher auch Endpunkt des Handels auf den sich dort kreuzenden
Transitrouten 1 der Donau und der VenedigerstraRe.>%°

Lange wurde von der Forschung die Rolle der Wiener Handler®® seit dem
15. Jahrhundert im Uberregionalen Warentransport und -ver t ri eb al s
Aunreiffi eingesch?2tzt, da das geringe
Wirtschaftsstandorts und die daraus resultierenden kleinen Gewinne die Entstehung
e i n eenig aktiven Kaufmannstypsfiprovoziert haben sollen.5!! Die weitreichenden
Privilegien T eine Kombination aus Stapelrecht, StraRenzwang und Gastehandels-
verbot 1, die Wien im Mittelalter besalR und die in dieser Zusammensetzung lediglich
fur Wirtschaftszentren wie Venedig und Koln bekannt sind, bedeuteten eine
Monopolstellung der Wiener Handlerschaft. Sie war dadurch im eigenen Land zwar

eindeutig begunstigt, aber nicht wettbewerbsfahig und soll mit der Konkurrenzsituation,

504 Teile dieses Kapitels wurden 2016 unter Dotter, Warenverkehr publiziert, insbesondere die
allgemeinen Ausfuhrungen zur Geschichte italienischer Einwanderung in Wien, der Gebriider Bolza und
Martinelli sowie Dominikus de San Nicola und Georg Veronese.

505 Baltzarek, Wachstum, 8; Weigl, Bevolkerungswachstum, 110. Zu Wien im Kontext Europas siehe
Knittler, Stadt.

506 Sandgruber, Anfange, 13.
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na

k

vor h

507 Begriff von Sombart, Kapitalismus, 142f.: AEi ne Konsumti onsstadt nenne
Lebensunterhalt [ €] ni cht mi t ei genen hdrSie derikht e n

vielmehr diesen Lebensunterhalt auf Grund irgendeines Rechtstitels (Steuern, Rente oder dergleichen)

i ch
bez

ohne Gegenwerte |l eisten zu m¢gssen. [ €] Die absonder|

also darin, daR ihre Grinder jene Konsumten sind, ihre Fuller dagegen alle die fur jene arbeiten und

dami t Antei l an ihrem Konsumtionsfonds erhalten.

508 Weigl, Haupt- und Residenzstadt.

509 L andsteiner, Determinanten, 187; Rauscher, Mautprotokolle, 263.
510 Zur Wiener Handelsgeschichte siehe Opll, Studien.

511 Brunner, Arbeiten, 23, 26.
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die die Aufweichung der Rechte 1515 brachte, nicht zurechtgekommen sein.
Tatsachlich kann eine Kombination aus politischen und wirtschaftlichen
Verédnderungen einen Bedeutungsverlust der Wiener Handler im 16. Jahrhundert zur
Folge gehabt haben, dieser wirkte sich aber lediglich geringfugig auf ihre Stellung im
urbanen 6konomischen Geflige aus.>'? Gleichzeitig ermdglichte die partielle Auflésung
des Gastehandelsverbots, das den direkten Warenaustausch zwischen fremden
Kaufleuten in Wien unterbunden hatte, die Institutionalisierung eines neuen
Handl ertyps, des sogenannt enhafdgite esnselm umNi eder
kapitalkraftige international agierende GroRR- und Fernhandler®®3, die ihre Waren nur
an andere Handelstreibende, nicht aber an Privatpersonen verkaufen durften. Da sie
nicht der Wiener Birgerschaft angehorten, unterstanden sie der Gerichtsbarkeit der
Niederdsterreichischen Regierung und genossen zudem Steuer- und Religionsfreiheit.
Bis ins 18. Jahrhundert galten die Niederleger als Trager des Handels mit
hochwertigen Gewerbeprodukten. Obgleich die Mehrzahl dieser Negozianten aus den
deutschen Reichsstadten stammte, lassen sich etwa ein Sechstel der 1725 in Wien
tatigen GroRhandler als Italiener identifizieren.54

Das Stapelrecht und der StraRenzwang blieben allerdings auch nach 1515 aufrecht
und schlossen bis ins 17. Jahrhundert einen Handel fremder Kaufleute auf der Donau
Richtung Ungarn und auf der Semmeringstraf3e Richtung Venedig aus.>'® Auch die
Nutzung anderer transalpiner Routen und ihrer Verlangerung entlang der
Osterreichischen Flusse war ihnen untersagt. Dabei handelte es sich allerdings
ausschlief3lich um explizit aus der Lagunenstadt stammende Produkte. Exportartikel
der Terraferma wie Sudfriichte oder Stoffe nahmen schon immer ihren Weg tber die
Tauern und vor allem den Brenner.56

Die Bedurfnisse des koniglichen bzw. kaiserlichen Hofes fuhrten im Laufe des
16. Jahrhunderts zur Konsolidierung der dritten Wiener Kaufmannsgruppe, der
AHof bef Laededfiestidhe Privilegien ermoglichten es ihnen, sich auf allen
StralRen des Landes frei zu bewegen und dadurch die Versorgung des Hofes zu
erledigen. 1660 wurde ihre Rechtsstellung von Kaiser Leopold I. noch einmal neu

geregelt und verschérft. Ab diesem Zeitpunkt war es den Hofbefreiten verboten,

512 | andsteiner, Kaufleute, 208f.

513 1734 konnten Niederleger nur dann in die Kaufmannschaft aufgenommen werden, wenn sie
zumindest Uber 50.000 bis 60.000 Gulden verfugten.

514 Rauscher, Serles, Niederleger, 156f., 170i 172.

515 L andsteiner, Kaufleute, 208; Serles, Metropole, 61.

516 | andsteiner, Determinanten, 1977 199.
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gleichzeitig auch das Birgerrecht zu besitzen und dadurch in doppelter Weise von
Privilegien der Stadt und des Hofes zu profitieren. Zudem sollten nur noch jene
Personen, die vom Kaiser selbst als seine Lieferanten ausgewahlt worden waren,
diese Position einnehmen und den Hof bei all seinen Reisen begleiten durfen. Die
Wiener Geschéfte der jeweiligen Kaufleute durften nur wéahrend ihrer personlichen
Anwesenheit in der Residenzstadt gedffnet sein. Der Hof reagierte damit erneut auf
die anhaltenden Proteste der birgerlichen Handlerschaft.51’

Auch diese hatten bei ihrer Geschéftstatigkeit auf Beschrankungen zu achten. Es war
ihnen nicht gestattet, an mehreren Orten der Stadt Gewdlbe zu ertffnen oder ihre
Waren direkt auf 6ffentlichen Platzen und Stral3en anzubieten. 1731 war die Zahl der
birgerlichen Handlungen in Wien auf 270 angewachsen, gleichzeitig war aber die
erste Halfte des 18. Jahrhunderts durch eine ganze Reihe von Konkursen der

Kaufleute gepragt, was zum Erlass einer Fallitenordnung im Jahr 1734 fihrte.518

8.2 Die Einwanderung italienischer Kaufleute nach Wien

Schon im 17. Jahrhundert war es zu einem enormen Zustrom von ltalienern in die
kaiserliche Residenzstadt gekommen, der nicht zuletzt mit der Situation bei Hofe
zusammenhing. Im Zeichen der Gegenreformation waren mehrere habsburgische
Regenten mit italienischen Prinzessinnen verheiratet worden, was die Migration ihrer
Landsleute forderte und Wien zum Zentrum der italienischen Einwanderung ins Reich
machte.5® Dabei wurden der Zuzug und der Erwerb des Burgerrechts durch den
katholischen Glauben der Italiener begunstigt, weshalb ihr Anteil an der Wiener
Bevolkerung zwischen 1650 und 1670 auf etwa funf bis zehn Prozent anstieg. Somit
war zu jener Zeit mehr als die Halfte aller Auslander in Wien italienischsprachig.52° Zu
Beginn des 18. Jahrhunderts soll sich ihre Zahl auf ungefahr zwei Prozent der Wiener
Gesamtbevolkerung reduziert haben, zur Regierungszeit Josephs Il. (17801 1790)
pendelte sich der Wert auf Gber drei Prozent der Einwohnerschaft oder ungefahr 7.000
Personen mit italienischen Wurzeln ein.>?! Wahrend die italienische Bedeutung fiir

Architektur, Kunst und Kultur in der kaiserlichen Residenzstadt unter Leopold I. seinen

517 Fajkmajer, Handel, 548f.
518 Ebenda, 553f.

519 Schindling, Hofe, 291.
520 Opll, Italiener, 4.

521 Steidl, Entwicklung, 19.
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Hohepunkt erreichte und viele Italiener Einfluss bei Hofe hatten®??, verloren sie unter
Karl VI. sowie Maria Theresia diese Vorrangstellung.>? Nun breiteten sie sich vermehrt
auf andere Lebensbereiche der Stadt aus: Viele von ihnen waren Handwerker und
Gewerbetreibende, beriihmt wurden aber vor allem die italienischen Kinstler und
Architekten, eine nicht zu vernachlassigende Rolle fir den Handel und das Bankwesen
Wiens spielten jedoch auch die italienischen Kaufleute.5?*

Bereits im 16. Jahrhundert hatte es unter den Kaufleuten eine wachsende Gruppe von
Italienern gegeben, die sich im 17. Jahrhundert bestandig vergréRerte und neben den
Oberdeutschen eine signifikante Rolle im Donauhandel spielte.>?> Der Vergleich
zwischen den Eintragungen in den Aschacher Mautrechnungen und dem Wiener
Merkantilprotokoll zeigt die Anziehungskraft des Konsumptionszentrums Wien fur die
italienische Handlerschaft: Ausnahmslos alle in Aschach registrierten groéf3eren
italienischen Firmen hatten auch eine dauerhafte Niederlassung in Wien. Jeder im
Merkantilprotokoll verzeichnete Kaufmann beziehungsweise jede Firma gehdrte einer
der drei moglichen Handlerklassen 1 burgerlicher Handler, hofbefreiter Handler oder
Niederleger i an. Von den Uber 900 zwischen 1725 und 1758 im Merkantilprotokoll
registrierten Kaufleuten und Wechselherren war circa ein Neuntel italienischer
Herkunft. Unter den grof3en, tber Hall Handel treibenden Kaufleuten italienischer
Abstammung waren von 26 Einzelpersonen zumindest 14 nach dem Merkantilprotokoll
bereits Wiener Blirger.526

An die Burgerschaft war eine ganze Reihe von Privilegien gebunden, die den
Eingewanderten nicht zuletzt den Eintritt in das gesellschaftliche und politische Leben
der Stadt eroffneten und so auch eine Integration erleichterten.>?’ Die Verleihung des
Burgerrechts war notwendig, um i ohne die Sonderstellung eines Hofbefreiten oder
Niederlegers zu besitzen i, in Wien legal als Handelstreibender auftreten zu kdnnen.
Allen anderen Fremden, die keiner der drei Gruppen angehérten, war nur zwei Mal im
Jahr, zu den Jahrmarktzeiten um Pfingsten und St. Katharina, der Verkauf inrer Waren

gestattet. Fremde Handler, die abseits dieser Veranstaltungen in der Stadt Geschéfte

522 Schindling, Hofe, 291.

523 Jekl, Italiener, 7; Steidl, Entwicklung, 19.

524 Bei den italienischen Bankiers im Habsburgerreich handelte es sich vorrangig um Lombarden.
Zusammen mit den jidischen Bankh&usern hatten sie an der Wende vom 17. zum 18. Jahrhundert die
bedeutendste Stellung im Bankwesen der Monarchie inne. i Ricaldone, Italiener, 53. Siehe auch Mensi,
Finanzen; Srbik, Exporthandel; Wagner, Zwischen zwei Staatsbankrotten.

525 | andsteiner, Kaufleute, 209.

526 Vergleiche Tabelle 1.

527 Siehe Kapitel 7.
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machten, standen dagegen aufRerhalb des Rechts und mussten mit Strafen rechnen.

Gegen diese sogenannt en wWiklansatidesmrl@ Jafirhuoddre r A Ho «
regelmaRig Verbote erlassen.®?® In einem Edikt von 1739 findet sich explizit der

Hi nwei s, dass dii tea | Asmh asalhiemh e@wr jadiseheniiundn e b e n
savoyischen aufgegriffen und des Landes verwiesen werden sollten.>?°

Durch die Einburgerung war fur die Einwanderer dagegen der erste Schritt in die
Handelsgemeinschaft gesetzt und sie stiegen daraufhin zu vollberechtigen Mitgliedern

der stadtischen Gesellschaft auf. Eine auf ihre Herkunft hindeutende Unterscheidung,

wie beispielswei s e der Zusatz Awel,svortefi zominglest inAi t al i
offiziellen Schriftstiicken i nicht getroffen T ganz im Gegenteil: In den Vertrdgen

einzelner italienischer Handler mit der Hofkammer oder den Ehematriken der Wiener

Pfarren erscheintregelmaRi g di e Sp e z ie Ciumdudatonem,glasd\ds sich

um einen, in Wien lebenden, burgerlichen Kaufmann handelte.

Tatsachlich wohnten die italienischen Negozianten vorrangig innerhalb der
Stadtmauern, verteilten sich aber keineswegs gleichmafig auf die Wiener Viertel
(Karntnerviertel, Schottenviertel, Stubenviertel und Wibmerviertel), sondern
konzentrierten sich vor allem um das Wibmerviertel (Abb. 2), wo sie in Nachbarschaft

zu anderen Handlern und Italienern wohnten. Obgleich die italienischen Migranten

AlJis ins 18. Jahrhundert[ € die[ € groRte Gruppe unter den fremden Hausbesitzern

in Wienf stellten>®, | ebt en di e Kafleetd $725hie deii Residenzstadt
mehrheitlich in Wohnungen (Abb. 2). Es ware zwar mdglich, dass sich diese Verteilung

mit der Zeit verschob, wenn sich das Einkommen und dadurch auch die Finanzkraft

der Personen erhdhten, bis 1730 ist jedoch keine weitreichende Veranderung der

Situation erkennbar. Die italienischen Handelstreibenden waren demnach in ihrem
unmittelbaren Wohnumfeld von anderen Kaufmannsfamilien und dabei in nicht
unwesentlichem Mal3e von anderen Italienern umgeben und versuchten durch private

sowie berufliche Verbindungen innerhalb dieser Gruppe ihre Geschéftsbasis
abzusichern.

Wie fir das gesamte Heilige Romische Reich beobachtbar, dienten auch den Wiener

Italienern die internationalen und innerstadtischen Beziehungen zu anderen

Avelschenii Handlern als Grundlage ihres ©konomischen Erfolgs. Mit der Zeit

528 Fajkmajer, Handel, 553; Weigl, Versorgung, 161.

529 Verfligung zur Ausweisung der italienisch-savoyischen und jiidischen Hausierer und Kramer. OeStA,
FHKA, SUS RA 106.3.25, 1739.

530 Steidl, Entwicklung, 19.
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intensivierten sie ihre Netzwerke auch in der deutschsprachigen Handlerschaft und der
urbanen sowie hofischen Elite, von der sie berufliche Vorteile erwarteten. In weiterer
Folge nutzten viele Handelstreibende die dabei entstehenden Verbindungen und
finanziellen Mittel fur ihren sozialen Aufstieg in Osterreich: Bereits in der
Einwanderergeneration gelang einem Teil der aus italienischsprachigen Gebieten
zugezogenen GrolRhandler der Eintritt in die politischen Entscheidungsgremien der
Stadt oder die Aufnahme in den niederen Osterreichischen Adel.
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Abbildung 2: Wohnorte von 23 italienischen Kaufleuten in Wien auf Basis von Th. Mel3ner, Johann
Baptist Prasser, Plan der Inneren Stadt Wiensi AGr undr i ¢ von der kaiser-
und Residenzstadt Wien mit Anzeig der 4 Vierteln (Stuben, Schotten, Wibmer und Karner [=K&rntner,
M.DJVi ertel) und Benennung aller Gassen, StraCen, Kirc
WSHtLA, Einzelstick 3.2.1.1.P1.7. Gliederung nach Stadtvierteln: Stubenviertel (rosa), Schottenviertel

(gelb), Wibmerviertel (grin), Karntnerviertel (blau); Wohnungen (orangene Punkte), Hauser (gelbe
Punkte)

i chen

Quellen: WStLA, Steueramt, 1.1.3.1.B3.123 | Steueranschlag: Karntnerviertel (1725); ebenda,
1.1.3.1.B2. 126 i Steueranschlag: Stubenviertel (1725); ebenda, 1.1.3.1.B4.105 i Steueranschlag:
Widmerviertel = Lignorum (1725); ebenda, 1.1.3.1.B5.113 i Steueranschlag: Schottenviertel (1725).
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